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1 Anlass, Aufgabenstellung und Vorgehensweise

Die Stadtiohr a.Mairliegt imRegierungsbezirk Unterfranken und ist Mittelzentrum im Landkreis
Main-Spessart mit hoher Zentralitétohr a.Main ist eitraditionell starker Wirtschaftsstandort. Die
Stadt ist rund40 kmin dstlicher Richtungon der Stadt Aschaffenburg sowienordwestlicter
Richtungvon Wirzburg entfernt. Sie liegt zwischen den Gemeinden Gemiinden am Main im
Nordosten, Karlstadt im Osten sowie Marktheidenfeld im Suden.

Die Stadiohr a.Mairhat insgesamt rund 16.000 Einwohner.rAtadt gehtren neben der Kernstadt

mit der Lindigsiedlung die acht Stadtteile Halsbach, Plmath, Rodenbach, Ruppertshiitten,
Sackenbach, Sendelbach (mit Mariabuchen), Steinbach und Wombach. Sie liegt am Main ungefahr
auf halber Strecke zwischen Wirzburg und Aschaffenburg und ist MittelzenDien
Verwaltungsgemeinschalftohr a.Mairhat hier ihren Sitz

In zahlreicherGewerbebetrieba gehen rund 13.500 sozialversicherungspflichtig Beschaftigte einer
Arbeit nachKnapp 10000 Beschéftigte (ISHiendelntéglich hauptséchlich mit dem Pkw in die
Stadt ein und aus.

Vor dem Hintergrund des hohen Durchgangsverkehrsanteils von 54 % (Verkehrsrahmenplan 1994)
und den beengtefPlatzerhaltnissen in der Kernstadt wurde fur die Stadhr a.Mairein neuer
Verkehrsentwicklungsplan mit dem Prognosehorizont 2035 aufgestellt. Neben dem Kernstadtbereich
sollen hierbei auch die Stadtteile sowie das ndhere Umfeld Berlcksichtigung finden. Der zu
erstellende Verkehrsentwicklungsplan soll azcin Positionierung der Statdbhr a.Mairals starken
Mittelzentrum, attraktivan Wohnort und zur weiteren Starkung der wirtschaftlichen

Funktionsfahigkeit beitragen. Er muss als umfassende Grundlage fir eine weiterhin geordnete
stadtebauliche und verkehdhne Entwicklung dienerinsbesondere als Basis fiir abgestimmte
Planungen der Lohrer Stadtverwaltung mit anderen Verkehrsbehorden bzw. Ver&dbrs

vorwort:

Aus Gruden der besseren Lesbarkeit wird bei Personenbezeichnungen und personenbezogenen
Hauptwortern in diesem Bericht die mannliche Form verwendet. Entsprechende Begriffe gelten im
Sinne der Gleichbehandlung grundsatzlich fur alle Geschlechter. Die verkueatafSpn hat
ausschlieR3lichedaktionelle Grinde und beinhaltet keine Wertung.

2CIMA, Umbau Stadt und JAVIDO: ISEK Lohr-20@@riertes Stadtebauliches Entwicklungskonzept
fur Lohr am Main, 2012
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Baulasttragern. Dabei sind auktinftige Entwicklungeig wie bspw. demografische Prognose,
Digitalisierungpder neue Mobilitéatskonzepte ausreichendzu beriicksichtigen.

Diejungstegesamtheitliche Analyse des Verkehrsaufkommens in der Stddta.Mairerfolgteim
Zugedes Rahmenverkehrsplans von 1994. Im Rahmen des ISEK wurden vereinzelte
KurzzeitzahlungemBegehungen und Einzelfahrzeugverfolgungen durchgefiihrt. Da sich die
Verkehrsstrome inzwischepauch durch dienodifizierte Verkehrsfilhrung; verandert haben, sadh
das Verkehrsgeschehen und die Verkehrsbelastung als Grundiagien neuen
Verkehrsentwiklungsplan 2035 ermittelt werden.

Neben den allgemeinen Zielsetzungen eines Verkehrsentwicklungsplans (Gesamtstrategie, Ableitung
von Einzelentscheidungen, Bundelung verschiedener Teilkonzepte, Festlegung von
Handlungsprioritaten, Orientierungshilfe fifierantwortliche) sollen fiir die Statbhr a.Main
folgendeAspekte betrachtet werden

Verbesserung der verkehrlichen Beziehungen

Stadtische und Uberregionale Verkehrswege mit verschiedenen Verkehrsmitteln
Reibungsloser Berufsverkehr

Kundenfreundlicher Wétsel von Verkehrsmitteln

Verkehrliche ErschlieRung der Innenstadt bei gleichzeitigem Erhalt der Aufenthaltsqualitat
Berticksichtigung stadtebaulicher Entwicklungsflachen

Gesundheitscampus MafBpessart auf dem Sommerberg

BrauereiArealin der Innenstadt

Innerstadtisches Krankenhausnd Postareal

NeuerschlieRung von Gewerbegebieten

Verbesserung der Vertraglichkeit des Verkehrs

Verbesserung des Verkehrsflusses, der stadtebaulichen Entwicklung sowie der, Wohn
Lebensdzy R ! dzZF SY (0 KI f (G aljdzr NBEND Yo AL RcKkY ahadNE Y NI
Steinbach und Sendelbach, in der Vorstadtstralie

1 Bericksichtigung der aktuellen Planungen des Staatlichen Baséitiirzburg zuB26n

=4 =4 =4 =4 4 -4 4 -8 -4 -5 -8 4

Folgende Themen sind im Rahmen der Erarbeitung des Verkehrsentwicklungsplans tiatigtksi

1.1 Motorisierter Individualverkehr

1 Neue Verkehrsprognose fir den Planungshorizont 2035

1 Reduzierung des Durchgangsverkehrs durch die Kernstadt bei gleichzeitiger Beibehaltung der
guten Erreichbarkeit der Altstadt

f  Untersuchung und ggfs. Optimierung désotenpunktes B6/BH Tc 0 ah o SNBa ¢ 2 NX o
moglicher Uberstauung zu den StoRzeiten

1 Weiterentwicklung der innerstadtischen Verkehrskonzepte zur Steuerung des
Verkehrsgeschehens

1 Ggfs. Reduzierung der Verkehrsbelastung in der Ortsmitte zu den Haupt\sriitdin

9 Vorschlage hinsichtlich der zugelassenen Geschwindigkeit fur einzelne Stral3enziige, sollte
sich hierfur aus der Analyse ein Bedarf ergeben

BrennerPlan GmbH 2
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1.2 Radverkehr und Ful3ganger

Definition und SchlielBung von Netzliicken im Fahweginetz
Gewaébhrleistung der Sicheeit der FuR3ganger durch Optimierung und Umgestaltung des
StraRenraumes

1 Schmalestra3enbegleitende Gehwege

9 Fuhrung des Radverkehrs durch die Altstadt/FuRgangerzone

1 Untersuchung und Optimierung einzelner Brennpunkte

1 Schaffung von Querungshilfen

Die oben geannten Punkte wurdebei einemGesprach il.ohr a.Mairam 26. August 2015 erdrtert
sowie dem ISEK enthommen und als vordringlich wichtig befunden.

2 Einfihrung und Vorgehen

Verkehrskonzepte sind als Fachplanung in die jeweilige Stadtentwicklungsplanugnai@unen
eingebunden und integriert. Darlber hinaus existieren zwischen Stadtentwiskiumg
Verkehrsentwicklungsfragen enge Wechselwirkungsm zum Beispigkrkehrliche Wirkungen von
Stadterweiterungen oder Einschrdnkungen von Stadtebauqualitatefodden des
Verkehrsaufkommeris

Die integrierte Verkehrsplanung ist heute hauptsachlich damit beschédtigth die
Generaverkehrsplane (bis 80elahre) der Vergangenheit staakn KfzVerkehr orientierte
Handlungsziele und MalRnahmenprogramme Riskusion zu stellen und eine wegweisende
Strategievonder autogerechten Stadt hin zur menschengerechten Stadt zu entwickeln. Wichtige
Ansatzpunkte sind hierfur die Starkung des OPNV, die Verkehrsberuhigung in sensiblen Gebieten,
sowie dieSchaffung von Aufehgltsqualitat und stadtgerechter Nahmobilitdt. Damit widmet il
integrierte Verkehrsplanungusdriicklich den Bedurfnissen des Fuffd Radverkehrs. Auf diesem
beschwerlichen Weg erfahren Kommunen langsam Riickenwind durch Land und Bund. Treiber fir
scmelles Vorankommen sirdudemdie Medien, dighren Fokus auf Kf¥erkehr und COAusstol3
richten. Unterstiitzungbei der Umsetzung dieser Klimaziele und damit audveekehrswandedist
haufig die Bevdlkerung vor Ort. Fir Gegenwsodgt oftmalsein gutvernetzter Einzelhandel, der

stets die Erreichbarkeit seiner Raumlichkeiteit dem Pkw fordert; selbstim schonsten

Altstadtgebiet. Aich die stark divergierenden Vorstellungen der politischen Lia@y@nen ener
baldigenVeranderung im Verkehrsgeschehamgegenstehenlm Nachgang fehlt oft
kontinuierlichesNachsteuern und Evaluieren, um die Wirkung und Bedeutung des
Verkehrsentwicklungsplanger eine lange Zeit hinwegufrechtzuerhalten. So geht die Fokussierung
auf die festgelegte Gesamtstrategie ber dbdarbeitung einzelner Projekte im Laufe der Jahre wieder
verloren. Dies liegt nicht zuletzt an der Komplexitat des Gesamtvgerkiean einem Mangel an
kompetentem Personal in den Kommunen, das sich gezielt mit dem Thema Statit
Verkehrsplanung auseamdersetztHier kann mamurch ein konkretes Mafinahmenprogramm, das
sozusagen das Ergebnis des Verkehrsentwicklungsplans dassbélitfe schaffeund damit eine
umsetzungsorientierte Planung verfely All der Hindernisse zum Trat#chstdas allgemeia

3 Konzepte fur den Stadtverkehr der Zukunft, BEBiRne-Publikation Nr. 08/2019
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Interesse an einer Gesamtstrategie zur Bewadltigung von Verkehrsproblemen mit steigendem
Verkehrsaufkommen und neuen Klimazielen.

Die allgemein bekannte Strategie der Verkehrsplarmuig heute au drei Grundpfeilern
Verkehrsvermeidung, Verkehrsverlagegusowie Verkehrsoptimierung. Immer wichtiger wird dabei
der Einbezug der Bevdlkerumgden Gesamtprozestes Verkehrsentwicklungsplans.

Der Ablauf der Verkehrsentwicklungsplanung ist in vier Stufen gegliedert:

Vororientierung

Problemanalyse

Mafinahmenuntesuchung mit Abwagung und Entscheidung
1 Umsetzung und Wirkungskontrolle

= =4 =

Beiden Malinahmen unterscheidet man in der Verkehrsplanung zwischen é#usiP uH

MaRnahmen. PuMalRnahmen fordern die Verlagerung des Verkehrs auf ein anderes Verkehrsmittel
durch de Schaffung eines attraktiven Angebots (Radwegenetz, Abstellanlagen, barrierefreie
Bushaltestellen). PusMainahmen hingegen greifen in die Verkehrsmittelwahl aktiv ein und machen
die Nutzungoestimmter Verkehrsmittel (hauptsachlich Kfz) unattraktigespiele hierfiir sind

bspw. autofreie Quartiere und kostenpflichtige Parkplatze. PdalRnahmen gestalten sich in ihrer
Umsetzung haufig schwierig und werden destwdtinicht umgesetzt. Ein ausgewogenes Verhaltnis
zwischen Pustund PuliMaRRnahmen ist wichdj, damit gutgemeinte PuMalRnahmen nicht nach

1 dzNJ S NIWerenyi A O K &  loy IgeBore Mygtasindund wieder in Vergessenheit
geraten.So verandert beispielsweigéne neue Fahrradbriicke nicht automatisch das
Verkehrsverhalten der Verkehrsteehmer. Wohingegen eine neue Fahrradbriicke in Kombination
mit steigenden Parkgebihren in der Innenstadt das Radfahren als Alternative in den Vordergrund
rickt Die Tragheit der Verkehrsteilnehmaus eigener Motivation auf ein anderes Verkehrsmittel
umzuwsteigen, wird mit einer PusMalRnahme schneller tberwunden. Immerhin zeigt eine aktuelle
Umfragé, dass 924 der Deutschen eine Umgestaltung von Stadten und Gemminliie Alternativen
zum Auto schaff als Beitragu hohere_ebensqualitdtverstehen Wenger Autoverkehr in der

eigenen Gemeinde halten immerhin noch 79 % der Befragten flr wiinschenswert.

4 Umweltbewusstsein in Deutschland, reprasentative Bevolkerungsumfrage, BMUB/UBA, 2017

BrennerPlan GmbH 4



Stadt Lohr a.Main Verkehrsentwicklungsplan 28
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3 VerkehrsplanerischEinordnung der Stadt Lohr a.Main

Die Stadtiohr a.Mairliegt imRegierungsbezirk Unterfranken und ist Mittelz@mm im Landkreis
Main-Spessart mit hoher ZentralitdDie Stadt ist eitraditionell starker Wirtschaftsstandort. Die
Stadt ist rund 40 knn dstlicher Richtungon der Stadt Aschaffenburg sowenordwestlicter
Richtungvon Wirzburg entfernt. Sie liegtvischen den Gemeinden Gemiinden am Main im
Nordosten, Karlstadt im Osten sowie Marktheidenfeld im Stden.

Sackenbach

Lohr-Lindig Steinbach

|
ik
a1

Lohr'am;Main

f " Sendelbach

i
WambaEQ
“

Abbildungl: Stralerund Schienennetz (griin) im Kerngebiet Lohr a.Main und Stadtteile

Die Stadt Lohr a.Maimit insgesarh16.068 Einwohnertist in zehn Stadtteile gegliedert

Halsbach (350 Einwohner)
Lindig (1662 Einwohner)
LohrAltstadt (4900 Einwohner)
Pflochsbach (460 Einwohner)
Rodenbach (799 Birohner)
Ruppertshiitten (770 Einwohner)
Sackenbach (163 Einwohne}

=A =4 =4 -4 4 -8

® Daten von Stadt Lohr a.Main zur Verfiigung gestBtiind 2019)
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1 Serdelbach (295 Einwohner) siehe Anhang
9 Steinbach (880 Einwohner) Plan 001

1 Wombach (1973 Einwohner)

Die Stadt ist Gber die B 26 an die Bundesautobahnen A 3 (Nurgh®tgzburge Frankfurt/Main) im
Westen sowie Uber die B 276 an die A 66 (Frankfemilda) und die A 7 (Wirzlgig Kassel) im

Norden angebunden. Die Bundesstral3e B 26 durchquert den nordlichen Bereich der Stadt. Mit der St
2315 (ausin Richtung Neustadt am Main im Siden, Anschluss an die B 26 im nordlichen
Stadtbereich), der St 2437 (dusRichtung Steinfeldjowie der St 2435 (alis Richtung Karlstadt)

fuhren mehrere Staatsstral3en nachhr a.Mairund teilweise durch die Stadt hindur¢s Abbildung

1 und AnhangPlan 00)

Um die Lohrer Altstadt herum fihrt ein TangentenrangsWest- und die Sudtangente (Fertigstellung
2006) sowie Osttangente, Jahnstral3e, BahnhofstraRe und B 26. Durch die Umgestaltung des
Knotenpunktes JahnstralR3e/Osttangente/Neue Mainbri(2@10 zu einem Kreisverkehr wurde der
Anschluss des Tangentenrings verleessMit dem Tangentenring soll der Durchgangsverladime
Quelleund Ziel in der Altstadt audem Kernstadtbereichinausverlagert werden. Die Altstadt selbst

ist durch die Stral3en Grabenstral3e, Anlagestralie, ABtachpfStralRe, Grafewon-RieneckStraie,
Haaggasse sowie durch die TurmstralRe und die Lohrtorstraf3e erschlossen. An diese Stral3en sind
auch einige der Parkplatamgebundenyelche um die Altstadt herum angesiedelt sind.

Auch mit demiffentlichen Verkehr istLohr a.Mairgut erreichbar. Am Bathof halten die Main
SpessarBahn/Mainfrankenbahn sowie die Regionalbahn und der Regionalexpress der Deutschen
Bahn. Sie bieten unter anderem die Bahnrouten nach Aschaffenburg, Frankfurt am Main, Gemuinden
am Main, Nurnberg und Wirzburg anel¥on lohr aMain aus nachste ICEHaltestellen sind
Aschaffenburg und Wiirzburg. Regionale Busverbindufgj@envom neuenZentralen
Omnibusbahnhof4OB in Lohr a.Mairaus unter anderem nach Ansbach, Frammersbach, Gemiinden
am Main, Karlstadt, Marktheidenfeld, Neuhétt, Rothenbuch und Steinfeld.

Desveiteren ketreiben die Stadtwerke seit Oktober 1999 das Ortsbussystem mit dem Lohrliner,
welcher auf den Linien-Bebenfalls vom ZOB aus im Stadtgebiet kohr a.Mairverkehrt. Cer
Lohrlinerverbindet werktags zwischer6@0 Uhr und 19.00 Uhr sowie samstags zwischen 8.00 Uhr
und 14.00 Uhr verschiedene innerstadtische Zi@&0-Minuten-Takt(sieheAbbildung2).
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Liniennetz Lohrliner
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Abbildung2: Liniennetzplan Lohrliner (Quelle: stadtketohr.de)

In der Stadt Lohr.&ain stehen rund 2.000 stadtnah&ffentliche Parkstande zur Verfligung. Es

stehen sowohl Parkstande in Tiefgaragen und Parkhdusern als auch ebenerdige Parkstande bereit.
Die Parkplatze sind in die Parkleitzaridord, Ost, S und West unterteilt. Fir die
ParkstandéStellplatze in Lohr a.Maigibt esgrundsatzlicfolgende Bewirtschaftungarmen:

Gebuhrenfreie, zeitlich unbeschrankte Parkstande

Gebuhrenpflichtige, zeitlich unbeschrankte Parkstande

Gebuhrenpflichtige, zeitlicheschrankte rhax.60 Minuten) Parkstandel5min frei
Gebuhrenpflichtige, zeitlich beschranktegx.2 Stunden) Parkstangdé&5min frei

=A =4 =4 =
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1 Kostenpflichtige Dauerparkplatze fur Anwohner, Gewerbetreibende und Bedienstete

Am Wochenend&tnnen alle Parkplatze mitusnahme des Altstadtparkhauses (sowie der
t I NJLXNGT S al I F33Faa8Sda dzyR ot NJ] RSO1a0 128a0SyTFNBA

Das Konzept fur den ruhenden Verkehr sowied#irugehorigdBeschilderug wurden im Jahr 2000
umgesetzt und seithdoezuglich deBewirtschaftungseitraumeund Hohe delGebuhren
fortgeschrieben

Die gunstige Lage und die wirtschaftliche Bedegtvon Lohr am Maisind wichtige
Standortfaktorerflir Unternehmen sowie Mittelstandsind Handwerksbetrienehauptsachlich aus
den Bereichen Hydraulik, Eleshik, Holzverarbeitung und Glasherstellung sBalbspw.Teile der
Bosch Rexroth AG rohr a.MaimansassigDie Wirtschaftstruktur ist gepréagt von zahlreichen
hochwertigen Arbeitsplatzen im verarbeitenden Gewerbe. Ebenso haben das Gesundiiits
Sozalwesen sowie Handel und Dienstleistungen gjref3eBedeutung. Durch die vielen
Gewerbebetriebe stehen in der Stddbhr a.Mairsehr viele Arbeitsplatze zur Verfiigung. Es gehen
rund 13.500 sozialversicherungspflichtig Beschaftigte einer Arbeit nachiliDiesviederum dazu,
dassknapp 10.000 Beschéftigte (ISEXglich hauptsachlich mit dem Pkw in die Stadt aird
auspendeln.

3.1 Raumtyp

Lohr a.Mairliegt im Einzugsgebiet der Regiopole Wirzburg, die zwischen den
Metropolregionen Nurnberg und Frankfurt amai verortet ist Lohr a.Mairselbst ist eine
Mittelstadt, die dem landlichen Raum zugeordnet werden kdandliche Regioq
stadtregionsnahe landliche Region). Die Zuteilung der Gemeinden wird durch das BMVI
vorgenommen. Dieses hat im Januar 2020 zultizRegionalstatistische Raumtypologie (RegioStaR)
aller Gemeinden Deutschlands aktualisiert. Ziel der Einordnung ist eine bedarfsgerechte und
zielgenaue Infrastrukturplanung. Der Raumtyp tohr a.Mairist auch in der weiteren Beurteilung
des Verkehrsgeehehens undir die Entwicklung von Maf3nahmen relevant.

siehe Anhang
Plan 002

Solche Mittelzentren zeichnen sichiimer Mobilitdtdurch eineVerkehrsleistung (Personenkilometer
pro Tagyon minus9 %im Vergleich zundeutschlandweite Durchschnittaus(s. Abbildung3).
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Stadtregionen

B Metropole

[l Regiopolen, GroBstadte

. Mittelstadte, stadtischer Raum
Kleinstédtischer, dérflicher Raum

Léandliche Regionen

[El zentrale Stadte
[ Mittelstadte, stadtischer Raum
Kleinstadtischer, dorflicher Raum

——— Stadtregionengrenze
Name
[0 Grenznahe Grofistadt mit stadtregionaler
Verflechtung zu Deutschland

uuuuuu

D Laufende R itung des BBSR
i dlage: Einh ; un ind
verbande i ), 31122015 ©® B DE/BKG
o Grundkonzeption: BMVI
© BBSR Bonn 2018 Bearbeitung: A. Milbert

Abbildung3: Stadtregionen und landliche Regionemé(e: MiD 2017, GrundlagenBeitsgemeinden
und Gemeindeverbande, 31.12.2015 ©GeoBR&EBKG)

Die Verkehrsmittelwahl (Modal Split) l&ssch durch die Einordnurig einenRaumtyp mit anderen
Gemeinden gleichen Raumtyps vergleichen. Abweichumgerstatistischen Mittel stellen dabei
mdodicherweise ein Problem dar, dam Rahmen des Verkehrsentwicklungsplans hdbl werden
kann. In deAbbildung4 ist der Modal Splitargestellt, also didurchschnittliche Verkehrsmittelwahl
der Einwohner einer Stadt oder Gemeineieesbestimmten Raumtyg

Stadtregionen
Metropole 15%  20% [40%  28%
Regiopole und GroRstadt [EYT 14% 12% 13%
Mittelstadte, stadtischer Raum [ELTANERTATA
kleinstadtischer, dorflicher Raum BEFTANEAZA =

Landliche Regionen

Zentrale Stadt 24% 13% 7% 15%

Mittelstadte, stadtischer Raum BTN 1

kleinstadtischer, dorflicher Raum IEFIARETATZ T

0% 20% 40% 60% 80% 100%

M Zu FuR ® Fahrrad m OPV m MIV-Mitfahrer ® MIV-Fahrer

Abbildung4: Verkehrsmittelwahl (Modal Splzusammengefasstach Raumtypen differenziert
(Quelle: MiD 2017)

3.2 Pendlerverflechtungen

Die Quellorte der EinpendleeigtAbbildurg 5 (BildquelleHK Mainfranken, Mobilitat in der
Arbeitswelt, Stand 20)5Die meisten Einpendl&ommen aus Geminden am Main, Kartkta
Frammersbach und Partenstelmhr a.Main hat insgesamt eine Einpendlerquote von knapp 69 %.
Die Auspendlerquote liegt bei ca. 30 %. In derlkersuchung entspricht das der Stadt mit der
niedrigsten Auspendlerque. Die meisten Auspendler fahren nach Marktheidenfeld, Wiirzburg,
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Gemunden am Main, Karlstadt und Aschaffenburg. Die Zahl deuriEirAuspendler hat sich in den
letzten Jahren nur marginal verandert (siehlebildung6).

T {” B orbu Y e L/ Z
, hans b ‘ &
A

¢ Bad Kissi 1
7

= v
Einpendler nach Lohr am Main
absolut

g88s

Abbildurg 5: Lohr a.Mairhat eine Einpendlerquote von €8 die meisten Pendler kommen aus
Geminden und Karlstadt (Quelle der Darstellung: IHK Mainfranken, Mobilitat in der Arbeitswelt,
Stand 2015)
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Abbildung6: Entwicklung der Pendlerzahlen von 2013 bis 2019
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3.3 B 26n

Das Stral3ennetz in der Region Wirzburg wird durch den Bau der Fernstralenentwicklungsachse

westliches Mainfrankeq B 26 n weiterentwickelt. Der Bau mehrerer Abschnitte einer neuen

BundesstralRe beifft auch den Verkehr in Lohr a.Main. In verschiedenen Planungsvarianten und

Phasen der baulichen Umsetzung wird Lohr a.Main durch Verkehrsveranderungen, teils auch im

sensiblen Innenstadtbereigcbetroffen sein. TeilederBcy &AY R AY oRAZNERINA Yy If A OK S\
(Abschnitt Schweinfurt/Werneck A7 bis Karlstadt) und werden umgesetzt. Andere Abschnitte werden
dzy G SN ag SAUGSNBNI . SRINF YAG tfl ydzy3aNBEARInG 3ISTFNKNI
Falle von BA 3 und BA 4 wird auch eine dritte Mainteiakgedacht.

Die Komplexitat und der Abstimmungsbedarf zwischen dem stadtischen Verkehrsmodell und dem
INRPGNNdzYA3ISYy +£SNJ] SKNBY2RStf RSNJ.9wb! w5 DNHzZIISS 4
Heyd FNNIRFa {dGFFGf AOKS . | dddefigesamieNAbtackzeE R dzNO K F N K N.
Verkehrsentwicklungsplans. Das Projekt wird in der Region hitzig diskutiert und stand

zwischenzeitlichstark im Vordergrund. Die B 26n wird in ihren Auswirkungen im Modell des
Verkehrsentwicklungsplans beriicksichtigt. Die B 26d wir Kapitell0.2nochmals betrachtet.

4 Relevante Planungen

4.1 Flachennutzungsplan

Der derzeit gultige Flachennutzungsplan wurde im Jahr 2000 aufgestellt, bzw. neu verfasst. Er stellt
den gesamtstadtischen Entwicklungsrahmen figr Eliachen der Gemeinde dar. Aus ihm ist die
tatsachliche Flachennutzung erkennbar und die stadtebaulichen Entwicklungsziele der Stadt. Aus
dem FNP wurden ca. 80 Bebauungspléane entwickelt. Bestehende Bebauungsplane neueren Datums
sind:

T Bty bNISNHzy 3 ONBBASGNEK { NRf AOK RSNJ {iSAYTSE RSN
T Btfly bNI MWBId.GNI dz8 NB A
T Bttly bNXP MMM a%SyiNIfJLIEA] IGRSE [FYRINBAASE

Die potentiellen Entwicklungsgebiete werden betrachtetAnhang Plane 008 und Q08uf Basis
der Informationengdie Uber die zukinftige Bebauung der Gebiete vorharglad wird eine
Uberschlaglich&/erkehrserzeugungrstellt. Die einzelnen Flachen mit ihren Bebauungen
erzeugen in Zukunft Verkehr, bzw. ziehen VerkehiBaispielsweise ein Arbeitgeber oder ein
Supemarkt imGewerbegebiet. Die Zahlen flie3en in die Berechnung des Verkehrsmodellsem.
Alle relevanten Entwicklungspotentiale siima PrognoseNullfall2035 bertcksichtigDie BPlane
zum BrauereAreal und Zentralklinikum wurden in Teilgutachten im Hakohuf ihre
Verkehrserzeugung bereits untersucht.

s. Anhang Plang
008 und 009
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4.2 Verkehrsrahmenplan 1998

Ein vorliegender Verkehrsrahmenplansalem Jahr 1994 wurde 1998 fortgeschrieben. Bereits

damals wurde eine Verkehrsberuhigung der Innenstadt angestrebt. Die Ausdehnung der

FuRgangezone und der verkehrsberuhigten Bereiche zum Jahr 1994 dstriAbbildung? zu sehen.

So heil3t es im Verkehrsrahmenplan 1994:

aLY |1 a0t A0OKSY {dFRIG1TSNYoSNBEAOK gdaNRSY ¢SAfS RSN |
FuRRgangerzoneinbezogen. Mit Abschluss der Umgestaltung dieser Stral3en kann der gesamte,

nahezu vollstandig sanierte historische Stadtkern wieder als eine Einheit ohne maf3gebliche
.Stlalddzy3Sy Rdz2NOK FEASGSYRSY Y2U02NAAASNISY +SNJ SK

a5Fa {4l Rénile\Engiffead@rénV&Kesbaumalnahmen sind in der Kernstadt nur in
kleinerem Rahmen aufgetreten. Allerdings hat in den Randbereichen tetiadtinsbesonderen

den Bereichen Obere BrickenstralRe/VorstadtstraRe/Grabenstral3e sowie Ludwigstral3e/@nafen
RieneckStralRe/Haaggasse dwerrangige Ausrichtung der StralRenraumgestaltung zugunsten des
motorisiertenVerkehrs zu einer teilweise erheblichen Dominanz der Verkehrsfunktion gefiihrt. Diese
Entwicklung wurde durch die nachmdéseneralverkehrsplan voa968 vorgesehene Integration

dieser StraRenziige in eindnneren RiNGS y 1 8 OKSARSYR 06S3INyadA3adoda

Auch das bis heute erhaltene Einbahnstra3enm&iz1994 schon vorhanden. Die Lohrtorstral3e war
damals noch FuRgangerzone und nur flr Radverkehr und Liefehreralen Ublichen Uhrzeiten
freigegeben. Die Verkehrsfilhrung in der Innenstadt auchschonin der Fortschreibung 1998
Thema. Schleichverkehre zwischen Westtangente und Sendelbach durch die Innenstadt werden
weiterhin mit EinbahnstraRenregelungen gezligbie Erreichbarkeit der Innenstadt fir den Kfz
Verkehr spielt aber weiterhin eine wichtige Rolle. So soll das Befahren der Altstadt aus westlicher
und 6stlicher Richtung weiter méglich bleiben. Bereits 1994 wurde der Durchgangsverkehr in der
Innenstadterhoben. Damals wurden etwa 7.000 Kfzi2gezahltbei einem

Durchgagsverkehrsanteil von 54 %.

4.3 Entwicklungspotentiale

Die Entwicklungspotentiale der Stadt Lohr a.Main bilden eine Grundlage fiir die Verkehrsprognose
fur das Jahr 2035 (s. Anhang Plan 008 0@9).

Parkdeck IgnatiugaschnerfStr.

Die zwei Parkhauser in der IgnatiiaschneiStral3e (Tiefgarage des Brauefegals und das

Parkdeck mit einer moglichen Aufstockung) bieten im Planfall insgesamt ca. 360 Stellplatze. Das
erzeugte Verkehrsaufkommenunde mithilfe allgemeiner Kennwerte (fiir die Nutzungem
BrauereiAreal) und der Statistikiber dieNutzungdesParkdecks abgeschatzt: ca. 2.600 Fahite
Stunden 181Fahrten zur abendlichen Spitzenstunde im Straf3ennetz.
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Tabellel: Entwicklungsflachen der Stadt. Auswahl an Bauprojekten, die, koitzel- und langfristig
realisiert werden

Netto- |Bau
Name Typ bauland | platze Anmerkung
Krankenhaug\real Sonstiges Entfallt am Standort
BrauereiAreal Sonstiges - Neu
Konver#onsareal Aloysianum Sonstiges - 58 115 Pflegeheimplatze
Néagelsee Nord Gewerbebauflache | 1
Franziskushohe Wohnbauflache 1,09 abscla. noch nicht méglich
Franziskushohe Wohnbauflache - abscla. noch nicht méglich
Franziskushothe Wohnbauflache - 18
Maria-TheresierStralRe Nord Wohnbauflache 3,3 55
Marie-TheresierStral3e Sud Wohnbauflache 1,19 20
geplante Zentralklinik Sonstiges
HagerleinGrundlein Wohnbauflache 7,1 130
Wombach West "Rain" Wohnbauflache 1,8 30
LohrSud FI.Nr. 1247 Gewerbebaufiche |1,65
LohrSud, FI.Nr. 1266 Gewerbebauflache | 0,4
LohrSud, Nahe Baumarkt Gewerbebauflache | 3,4
Sudlichder Steinfelder Stral3e Wohnbauflache 2,01 42
Rosenrain Wohnbauflache 1,23 20
Schafberg Wohnbauflache 1,15 19
Hofstettener Stral3e (OT&hbach) | Gewerbebauflache | 2,8
Ehemaliges RMBreal Wohnbauflache 15 33
Halsbach Sid Wohnbauflache 1,09 18

Zentralklinikum

Die Leistungsfahigkeit der Knotenpunkte, die vom Neuverkehr des geplanten Klinikums betroffen
sind, wurde Uberprift. Das zuzdiche (bzwteilweisesich verlagernde) Verkehrsaufkommen wird in
der Verkehrsprognose bertcksichtigt.
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Abbildung7: Analyseplan aus dem Verkehrsrahmenplan 1994 (griin: Ful3gangerzone, turkis:
verkehrsberuhigter Bereich)

Das danalige Zielkonzept des Verkehrsrahmenplans kénnte heute nicht aktueller sein und beinhaltet
viele Bestandteile, die im Rahmen des aktuellen Verkehrsentwicklungsplans wieder vorkommen. In
nachfolgendeAbbildung8 ist das Zielkonzemus dem Jahr 1994 zu sehen

Zielkonzept

Hierarchie

..... idung  durch
schung
“Stadt der kurzen Wege”

1 tedioung der Mobili Gtk l Verkehrsverlagerungen vom MIV auf FuB-
géinger- und Radverkehr sowie OPNV
“Vorfahrt fiir den Umweltverbund”
o Sich tellung der i «cit und der
g der L it der Zug i i
Stadt Lohr am Main im Sinne der Funk- g der COp-Emissi im Ver-
tionen Wohnen, Arbeiten, Erholen unter kehrsbereich um etwa 10 %

g der L it und Beachtung ihrer Zentraliti i = e = =
i tiger L i feldvertriglich kehrssystems

gungen alichan Gesamiverkairaaysion umfeldvertrigliche Nutzung der verfiigbaren

“stadtvertriglicher Verkehr" Fliichen

Schonung der natiirlichen
und ierung der U

umfeldvertrigliche Abwicklung des Verkehrs l

[ Erhdhung der Verkehrssicherheit

Verbesserung der Wirtschaftlichkeit

bessere Verkniipfung der Verkehrstriger ]

I bessere Ir der Verkehrsteil I
I Neuordnung des ruhenden Verkehrs |

Abbildung8: Zielkonzept des Verkehrsrahmenplans aus dem Jahr 1994
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4.4 |ISEK Lohr 2030

Im ISEK 2030 wurde die Innenstadt unter Birgerbeteiligung untersuckh Egilaspekt bildete auch
das Thema Vé&ehr. Die Analyse der verkehrlichen Situation erfalghand vorBirgeraussagen und
eineseigenen Eindrucks durch das bearbeitende Blro. Es wurden auch Kurzzeitzéahlungen und
Einzelfahrzeugverfolgungen durchgefijhnin einen Eindruckom Durchgangsverkehnider

Innenstadt zitbekommen Die Untersuchungenegten nahedass es einen relativ hohen
Durchgangsverkehr in der Altstadt Gber die Anl@eabenstralRe gibt (ISE6hr 2030 Endbericht

Juli 2012. Betroffen vom Verkehr ist auch die Grundschule in detafedoflingStralRe, wo die
beengtenPlatzerhaltnisse als Gefahr fur FuRganger dargestellt werden. Das Angebot im ruhenden
Verkehr wird als ausreichend grof3 angesehen. Der Bedarf an Anwohnerparkplatzen ist nicht an allen
Stellen ausreichend gedeckt. Ebdif@rwéahnt wird, dass zahlreiche Parkplatze fir die Mitarbeiter
von Bosch Rexroth fehlen, da das Unternehmen nicht ausreichend Stellplatze zur Verfligung stellt.
Viele Mitarbeiter wirden auf den Parkplatz Mainl&nde ausweichen.

Der Radverkehrsanteil wird ganscheinlich als nicht hoch eingestuiier finden sich die
Begrindungn, dass die Topographie nachteilig fir den Radverkedrdas Radwegenetz teilweise
lickenhaft und unattraktiv sei.

Das Handlungsfeld Verkehr war inhaltlich folgendermaf3en zusammnessgef

VERKEHR
Auf diesen Starken bauen wir auf:

= Unsere kompakte Altstadt mit kurzen Wegen
* Unser Parkplatzring um die Innenstadt
= Unsergut angenommenes Stadtbussystem
= Unsere fuRlaufige Altstadt
Leitlinien:

= Unsere Altstadt ist das vitale Zentrum der Stadt. Wir wollen unseren Biirgerinnen und Biirgern die
Erreichbarkeit mit den verschiedenen Verkehrsmitteln gewahreisten und attraktiv gestalten. Hierzu
zahlen wir eine attraktive und Umweg-arme Wegef ihrung sowie die Vorhaltung ausreichender
geeigneter Abstellanlagen.

= Die Attraktivitdt unserer Altstadt ist engverkniipft mit der hohen Aufenthaltsqualitat. Um diese zu
erhalten, wollen wir die negativen Folgen desKfz-Verkehrs besonders in sensiblen Bereichen reduzieren
und z.B. den Kfz-Verkehr, der die Altstadt durchfahrt, auf das bestehende Tangentensystem verlagem.

= Die Attraktivitdtssteigerung des Umweltverbunds bietet die Chance, mehr Teilnehmer auf die
Verkehrsmittel FuR, Fahrrad und OPNV zu verlagern. Wir wiinschen uns daher eine Verbesserung der
Situation fiir diese Verkehrsarten ohne eines der drei besonders zu bevorzugen. Mégliche Ziel oder
Interessenkonflikte untereinander versuchen wir gegeneinander abzuwagen und mit dem bestmaglichen
Ergebnis zu |6sen.

Abbildung9: Handlungsfeld Verkehr, ISEK 2030
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5 Verkehrsangebot unekituation

5.1 Innenstadt

Die Innenstadt umfasst eine bedeutende Altstadt, die fir Touristen und Einwohner eine wichtige
Rolle spielt. Die Altstadt bieteimfangreiche Einkaufsmaoglichkeiten uvigle Sehenswiirdigkeiten.

Die Innenstadt ist fir den Kkzerkehr gut erreichbar. In der Hauptstral3e ist eine Fu3géangerzone
ausgewiesen. AulRerhalb der FuRgangerzone sind vielféltige MalRnahmen zur Verkehrslenkung und
Verkehrsberuhigung getroffen. Der Zentrale OmnibusbahifBoBpefindet sich norddstlich der
Altstadt. Drei Stadtlislinien(Lohrliner)durchqueren die Altstaczwei davorfahren mit einer
Sondergenehmigung gegen die Einbahnstralddtungin der Lohrtortra3e und Turmstral3e. Es sind
teilweise Nachtfahrverbote angeordnet, die den-Kfrkehrzwischen 22.00 und 6.00 Uhr
einschranker(Bewohner ausgenommenie Zeitenfur kostenloses Parkesindunterschiedlich

geregelt Der relativ enge StralRenraum wird dtrteilweise widerrechtlich parkende P&woch

kleiner (auBerhallmarkierter Stellplatze in Spielstral3e).
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Abbildungl0: Altstadtbereich Lohrtorstr. Spielstral3e mit Rafz, Busverkehr und widerrechtlich

parkenden Pk

Dielnnenstadt hat innerhalb des verkehrsberuhigten Bereichs einen wichtigen Knotenpunh
Der KnotenpunktFuchseneakwird von Besuchern der Stadt aus dstlicher Richtung

. . 1
angefahren. Von hier au®$knen¢ beschréankt durch das Einbahnstra3ensystemifhang 010

s. Anhang Plan

Pan 010 Verkehregelung Innenstadtc Gberdie Grabenstr. und Farbergassewie
Gerbergasse ein Bereich der Altstadt und dort ansassige Laden direkt angefahren werden. Uber die
KaplanHo6flingStr. kann eine Grundschule angefahren werden

Erschlossen wirdie Altstadt vom Tangentenring aus westlicher Richtung tber die Ludwigstral3e,
stidwestlich Uber die IgnatitBaschneiStral3e, sidlich Uber die Oberend Untere Briickenstral3e

und nordostlich Uber die Lohrtorstral3e. In Richtung Zentrum miinden diese StraReeder in

einen verkehrsberuhigten Bereich odar die Ful3gangerzone. Nordlich, westlich und stdlich um den
verkehrsberuhigten Bereicherumfiihren die Haaggasse, die Grafem-RieeckStralie, Ignatius
TaschneiStral3e, Anlagaund Grabenstral3e. Der Staffraum der genannten Stra¢vor allem
westlich und sudlich degerkehrsberuhigten Bereichs) ist sehr schmal und gleichzeitig stark
frequentiert. Es konkurrieren samtliche Verkehrsteilnehmer (Fu3génger, RadfahrgierKéhr,

Busse, Lieferverkehr) um d&nappen StraRenraum. Erschwerend kommt hinzu, dass die zulassigen
Geschwindigkeiten auf den Straf3en unterschiedlich sind. In der LydMiggdStumpf undin Teilen
der Grafenrvon-RieneckStraf3e ist Tempo 50 erlaubt, in der IgnatitesschnesStr. undin Teilen der
Haaggasse Tempo 30, in der Anlagestrale Tempo 20@bBie Brickenstralle befindet sich in einem
verkehrsberuhigten Bereigmit Schrittgeschwindigkeit)
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Abbildungl1: Konflikte in der Ful3géangerzone

In der Altstad und in der Ful3gangerzone sind Radwege ausgeschildert. Zwisam&adtahrern
und den FuRgange bestehtKonfliktpotential. Hinweisschilder und selbst gestaltete Hinweise
fordern Radfahrer dazu auh der Ful3gdngerzone voRahrradabzusteigen (Abbildungl1l).
Radfahrer finden auch im FuRgangerbereich ein Angebot an Radabstellphizemd in der
Unteren Schlachthausgasse gibt es bspw. auch eine Ladestation fiir Pedel&igemeinen sind
Radfahrer nur durch regelmaRige Kiarlen aus dem FuRRgangerbereich herauszuhalten ddech
ein gutes Angebot, das parallel zur Fu3géangerzone eine Alternative bietet.

[P NORD

| @ | Graten-van-
Rleneck-Str.

[ @ Jignatius-
p Taucnnur Platz

e
| % | Blimemaister-
P | Kekler-Plakz
|!1

Abbildung12: Ubersicht Parkplatz¢Bildquelle: Ausschnitt Parkplatzplan 2022 Lohr a.Main)
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Im Innenstadtgebieexistierenetwa 2.000 Stellplatze auf Parkplatzen oder in
Parkierungseinrichtungen wie Tiefgaragen und Parkhaysierimerhalb von Sis 10 Minuten zu
FuR vom Marktplatz aus zu erreichen sididdem gibt e€JberlegungendasParkdeck/or dem
ehemaligen Brauerehreal aufzustockenOberirdische Parkplatze im 6ffentlichen Raum sind vor
allem in der Farbergasse und sudlich der Farbergasse vorhanden. In diesem Bereich befinden sich ca.
110 Parkstande und es herrscht nach Eindruck auddr Mgrkehr. Ein weiterer Eindruck der Mort-
Begehung war, dass viele Parkplatze dauerhaft durch Berufstatige belegt siadjltiem Betrieb
keinen Stellplatz vorfinden.d3 Parken auf dévlainlandewar bis zum Ende des Jah021
kostenlos Seit deml.1.2022 werden von Montag bis Freitag zwischen 6.00 Uhr und 22.00 Uhr
Parkgebuhren fir eine Parkdauasn mehr algl Stundererhoben Parken mit einer Dauer von
weniger als 4 Stunden bleibt kostenlos.

Diezentralen, altstadtnahenStellplatzeverdennach B Minuten kostenpflichtigKurzparken von
YFE® mp aAydziSy YA(GdGSta o.NI GOKSyidGlaiSa 12addSytz2a

Seit 1.1.2023)ilt folgende Gebiuhrenordnung (Montag bis Freitag von 8.00¢U&.00 Uhr):

1. Auf 6ffentlichen Parkplatzen mit einer hochstzulassigen Parkdaues@dfinuten
Kostenlos bis 15 min
nIp € TFTNNMRUeBdzZEREG Sey ®NNJ cn aAydziSy

2. Auf offentlichen Parkplatzen mit einer héchstzulassigen Parkdauer von 2 Stunden
Kostenlos bis 15 min
nIp € TFNNMRUEeBdzEREG Sey ®NNI cn aAydziSy
MEZp e&Stmdent m& FNNJ oAa T1dz v {ldzyRSY

Das historische Pflaster im Altstadtgebiet ist in weiten Bereichen erhalten. Fir Menschen, die nicht
gut zu Ful3 sind oder einen Wagen schieben bzw. zjétem Altstadtgebiet ein Streifen

0 aw2f f IeingebdatSed mit'ebenem Belag versehen iBliese barrierefreien Wege nutzen

auch vieleRadfahrer.
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5.2 Radverkehr
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Abbildungl3: Freigabe von Einbahnstral3en in Gegenrichtung (Vorstaist Blickrichtung
Grabenstr.)

Die Kernstadt vohohra.Mainund ihre Stadtteile sind durch ein Radwegenetz verbunden|
GroRtenteils handelt es sich bei diesen Wegen ausgebaute landwirtschaftliche Wege, d 003
fur den Radverkehr freigegeben sinca.@2,50 m breite Radind FuRverkehrswege

s. Anhang Plan

(gemeinsame Gehund Radwege) sind entlang der HauptstraRen angelegtnhang Plan 003
bestehendes RadwegengiDies betrifft die Staatsstralen und Bundesstral3en im Umfeld der
Kernstadt. DidNeue Mainbriicke und die angebundenen Kreisverkehre verfligen ebenfalls Uber
Nebenanagen, die von Radind FuRverkehr gemeinsam genutzt werden. Hierflr sind auch
Querungshilfen in Form von Mittelinseln an den Kreisverkehren angelegt. Wichtige infrastrukturelle
Einrichtungenetwa Schulen und Krankenh&user, aber auch die Kernstadt mit ihre
Einkaufsmdglichkeitersind fiir den Radverkehr erreichbar. In der Altstadt sind bspw. auch
EinbahnstralRen in Gegenrichtufig den Radverkehireigegeben (sAbbildungl3). Dort als
verkehrsberuhigte Bereiche (Spielstra3en) eimgete Stral3enzigstellenvom Radverkehr gut
frequentierte Gebietadar. DieFul3gangerzone an sich ist nicht fiir den Radverkehr freigegeben. Lohr
a. Main hafwas den Radverkehr angelfaul3erhalb der Altstadt) einen Schwerpunkt auf die
Trennung vom Kf¥'erkehr gelegtRadfahrendeeilen sich mit Ful3gangesira3enbegleitende

Anlagen. Komgtationen gibt es entsprecherich Bereich vorKnotenpunkéen. Hier muss

entschieden werdejob der Radverkehr gemeinsam mit der Hauptrichtung bevorzugt die
Einmundungemuert, oder ob dieser hinter dem Kurvenbereich in den Einmindungen nachrangig
queren muss.
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Abbildungl4: Abgesetzte Querungen sollten nicht wie bevorrechtigte Furten markiert werden

Dies ist zB. an der Einfahrt zum Mainlandarkplatz der Fall. Hier besteht eine falschlicherweise rot
markierte Furt §. Abbildungl4). Viele weitere Knotenpunkte (bspw. Schafhofkreuzung) sind mit
signalisierten Furten ausgestattet, die im Zuge der gemeinsameruRddriverkehrswege die
sichere Querung ermoglichen.

Abbildungl5: Ende eines gemeinsamen Gahd Radwegebleue Mainbriicke. Radfahrendéehlt
oft Klarheit, wie es fur Sie weitergeht
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Abbildungl7: Ende der gemeinsamen Fihrung abhrwatschir

An vielen anderen Stellenoft an Kreuzungen oder Einmindungehne Lichtsignalanlagei fehlen
geepnete QuerungsmaglichkeiteiNicht nur in Lohr a.Main siriRlad und FulRverkehrsfiihrungen
oftmalsabrupt zu EndeRadahrende fahren dann auf Ful3verkehrsanlagen weiter oder ordnen sich
auf der Kfz=ahrbahn ein. An Ausfahrten von Kreisverkehren besteht miftadheit Uber die Vorfahrt
von Radund FuRBverkehr (fbbildungl5 und Abbildungl6).
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Abbildungl8: Bahnhofstra3eschmaler gemeinsamer Fuihd Radweg, der an vielen Hofgihften
vorbeifuhrt

Gemeinsam gefuhrter Radnd FuRverkehr hat vor allem dann wesentliche Nachteile, wenn viel
FuRverkehr zu erwarten ist und durdivekt anschlieBende Bebauung zahlreiche Hofeinfahrten
vorhanden sind (sAbbildungl8).

Uber dieAlte Mainbriicke fiihrt auch der touristische Radverkehr des MrRadwegs. Dort sind die
Gehwege zu schmélind das Geléander zu niedrigy eine gemeinsame Fiuhrung mit dem
FuBverkehr. Der Radverkehr findet hier im Mischverkehr statt. Protilsateist der Ubergang vom
separaten Radweg am Main auf den Mischverkehr.

Abbildungl9: Alte Mainbrticke, auch fir den touristischen Radverkehr wichtig
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5.2.1 StarkenSchwéachesFazit

Das Fazit fur den Radverkehr als Infrastruktureleti@llt nur selten gut aus. Auch in Lohr a.Main
besteht grol3er Nachholbedarf.

Schwachen:

1 Netzliucken entlang der Hauptstral3en (Partensteiner Str., Rechtenbacher Str.)

1 Querungshilfen nicht vorhanden oder nicht ausreiothensgebaut (schmale Aufstellflachen
auf Mittelinselnz. B. inKreisverkehr ZOB, Ortseingang Nord Partensteiner Str.)

f CNKNXYzy3d AY LyySyaillRGOSNBAOK dzy 1t NJ 6wl RASNJ] SK

1 Radverkehr wird haufig auf gemeinsamen Fufdd Radwegen gefiihrt, auch im Bereich
hoher Néz- und Aufenthaltsqualitaten (ZOB)

1 Radabstellanlagen fehlen oder sind nielof dem aktuellerStand der Technik (Fahrrader
kénnen nicht am Rahmen abgeschlossen werden)

1 Knotenpunkte an HauptstralBen ohne oder mit unvollstandigem Angebot fir Radverkehr
(Obekes Tor, Kreisverkehr ZOB)

1 Veraltete Wegweisungefiir touristische Radwege (FuRgangerzone)

9 Ladestatioenfir EBikes im Innenstadtbereich

Starken:

9 Politisches Interesse an Radverkehr vorhanden
1 Teil einesder beliebtesten Radwege Deutschlands (Maaedweg)

5.3 RuRverkehr

Im Rahmen der Innenstadtbetrachtung ist vor allem in der Ful3géngerzone, aber auch im restlichen
InnenstadtBereich eine Menge FulRverkehr zu vernehm&in Grund hierfur dirften die kurzen
Wege in der Altstadt seiillerdings ist auch der FulRkehr durch zahlreiche Ausnahmeregelungen
fur den KfzVerkehr im Innenstadtgebiet in Randbereidt®edrangt. Platzgestaltung mit
Aufenthaltsqualitéat konnte bspw. im Bereich des Fuchsesedkr entlang des Parks in der
Innenstadt sehr zur Qualitésteigerung des FulRverkehrs beitragen. Der Tangentenring mit d2g B
und auch die Sudtangente schneiden massiv durch mégliche Fu3gangerachsen hindurch. Die
Erreichbarkeit mit dem Verkehrsmittel Ful3 wird dadurch unattraktiv. Von Osten her liegt noch der
grol3e Stadeil Sendelbach im fuR3laufigen Bereich der Innenstadt. Allerding fehlt hier an zentraler
Stelleg amdstlichen Ende der Alten Mainbriickesine Querungsanlage fur den FulRverkehr. Weitere
wichtige Ziele des Ful3verkehrs, bsgBschulen wie das Gymnasium und Miittelschule sind vom
Bahnhof und auch vom Busbahnhof (Z@&ygut erreichbar. Der grofdte Arbeitgeber in Lohr setzt
jedoch im Norden der Innenstadt die Grenze fir die ful3laufige Erreichbarkeit aus weiteren
Siedlungsgebieten. Die Erreichbarkeit fur derBverkehr wird also im Gesamtbild vdem
Tangentensystem Westind Stdtangente begrenzt, im Norden durch das Unternehmen Bosch
Rexrothund im Osten durch fehlende attraktive Querungsmoglichkeitedemsind die Freigabe

der Gehwege fiur den Radverkedmwie die gemeinsame Fuhrung mit dem Radverkahd schmale
Nebenanlagen ein typisches Bild.
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5.3.1 StarkenSchwéachesfFazit

Das Fazit fur deRufR3verkehals Infrastrukturelement fallt nur selten gut aus. Auch in Lohr a.Main
besteht grol3er Nachholbedarf.

Schwachen:

Zahlreiche zu schmale Gehweganlagen

Fur Radverkehr freigegebene Gehwege

Fehlende Querungsmdoglichkeiten (Alte Mainbriicke Sendelbach, Sackenbach)
Ruckzugsraume in der Altstaaiit Ausnahme deFul3gangerzone fiir Kizerkehr
freigegeben

1 Knotenpunkt Fuchsenedk sensiblen FulRgangerbereich

1 Schulwegbereich in der Altstadt mit dem Kfz direkt anfahrbar

= =4 =4 =

Starken

1 Schulwege zu Gymnasium und Mittelschule im fuBlaufigeni@ex@n ZOB und Bahnhof

FuRgangerzone vorhanden

1 Entfernungen ingesamten Altstadtgebiet sehr gaeg. Alles innerhalb von I®ehminuten
erreichbar

=

5.4 Kfz-Verkehr

Verkehrszahlung

Am 17.7.2018 wurden an 36 Knotenpunkten/Einmiindungen Verkehrsz&hlungen mittels
Videokameras durchgefuhiDie Zahlstelleniibersicht zeigt didbildung20. Mithilfe der
Verkehrszahlung wurden die Verkehrsmengen und Abbiegerelationen der Kfz als Grundlage fir das
Verkehrsmodell ermittelt.
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Abbildung20: Zahlstellenubersicht

Kordonbefragung

Zusatzlich wurde am 9.4.2019 eine Kardefragung an 7 Befragungsstellen (siédtidbildung21) zur
Ermittlung des Quell Ziet und Durchgangsverkehis Lohr a.Main durchgefiihrt. Die Befragung fand
an den Befragungsquerschnitten jeweils stadteinwarts ve0 Bhrbis9.00 Uhr, 1200 Uhr bhisl4.30
Uhr und 1600 Uhr bisl8.00 Lhr statt. Am Befragungstag gab es teilweise Starkregenereignisse
weshalb die Befragung aus Sicherheitsgrinden zwischenduteinbrochenwerden musste.

Befragungsquerschnitte:

Rechtenbacher Stral3e

Partensteiner Stralie

Sackenbacher Stral3e

St2435

Steinfelder Stral3e

Sendelbacher Stral3e

Rodenbacher StraRe (Hohe Obi Markt)

NOo A WONRE

BrennerPlan GmbH 26



Stadt Lohr a.Main

Verkehrsentwicklungsplan 28

s}
ok

Steinbach

¥

Abbildung21: Lage der Befragungsstellen

Insgesamt wurden ca. 4.900 Kfz befragt. Die Befragungsqeoteliv lag bei ca. 47 % und bei den
Lkw bei ca. 11 %.

Tabelle2: Durchgangsverkehrsanteile aus den Rohdaten der Verkehrsbefragung

Durchgangsverkehrsantei[%]
Zahlstelle Name Pkw Lkw
1 Rechtenbacher Str 32% 66 %
2 Partersteiner Str 31% 57%
3 Sackenbacher Str 25% <30 %
4 St2435 15% 29%
5 Steinfelder Str 13% 29%
6 Sendelbacher Str 9% 75%
7 Rodenbacher Str 18% 45%

BrennerPlan GmbH
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Abbildung22: Durchgangsverkehrsanteile der Kordonbefragun

Bei einer Kordonbefragung wird nach der Quelle, dem Ziel und dem Fahrzweck der

Verkehrsteilnehmer gefragt. Dabei werden die Anteile des @didl- und Durchgangsverkehrs
ermittelt. Der QueHund Zielverkehr hat entweder seinen Stastler Zielort innehalb der Lohrer

Stadtgrenzen, wahrend beim Durchgangsverkehr Quetl Zielort auRerhalb der Lohrer

Stadtgrenzen liegen.

Die wichtigsten Orte des Quelind Zielverkehrs sind ifabelle3 zusammengefasst. Gemiinden am
Main, Parterstein, Frammesbach, Steinfeld, Rechtenbach, Wiirzburg, Markheidenfeld und Karlstadt

wurden am haufigsten als Quéliielort bei der Befragung genannt.
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Tabelle3: Quell/Zielorte des Ktx/erkehrs (mit mehr als 10 Nennungen)

Quell-/Zielort Anzahlf Quell/Zielort Anzahl
Gemiinden am Main 208 Ansbach 23
Partenstein 197 Rohrbach 20
Frammersbach 156 Marktheidenfeld 20
Steinfeld 124 Heigenbricken 19
Rechtenbach 123 Hammelburg 19
Wiurzburg 120 Karlburg 18
Marktheidenfeld 116 Zellngen 16
Karlstadt 113 Wirzburg 16
Erlach 70 Schweinfurt 16
Aschaffenburg 65 Steinfeld 14
Neuendorf 62 Marktheidenfeld 13
Neustadt aMain 60 Hausen 13
Hausen 59 Frammersbach 12
Neuhutten 58 Gemiinden am Main 12
Langenprozelten 53 Frammersbach 12
Waldzell 46 Rothenfels 11
Urspringen 40 Karsbach 11
Wiesthal 32 Zimmern 11
Burgsinn 32 Frankfurt am Main 11
Rothenbuch 28 Karlstadt 11
Rieneck 27 Gemiinden am Main 10
Wiesenfeld 25 Karlstadt 10
Hafenlohr 25 Biebergemiind 10
Wernfeld 24 Partenstein 10
Wertheim 24

Tabelled zeigt die wichtigsten QuelZielorte des Lohrer Durchgangsverkehbie

Verkehrsbeziehungen Gemiinden am Maidarktheidenfeld, Partensteiq Gemiinden am Main,
Frammersbaclg Karlstadt, Partensteig Marktheidenfeld und PartensteiqWurzburg sind die 5 am
haufigsten genannten Verkehrsbeziehungen des Durchgangsverkehrs.

Tabelled: Quell/Zielorte des KEDurchgangsverkehignit mehr als 10 Nennungen)

Von Nach Anzahl
Geminden anMain Marktheidenfeld 39
Partenstein Geminden am Main 34
Frammersbach Karlstadt 25
Partenstein Marktheidenfeld 25
Partenstein Wiurzburg 24
Frammersbach Gemiinden am Main 22
Frammersbach Marktheidenfeld 21
Partenstein Karlstadt 19
Frammersbach Wirzbug 16
Aschaffenburg Gemiunden am Main 13
Partenstein Steinfeld 11
Wertheim Gemiinden am Main 10

BrennerPlan GmbH
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Die Auswertung der Fahrzwecke aus der Kordonbefragung ergab, dass Wohnen und Arbeiten sowohl
als QueHund auchalsZielzweck die beiden wichtigsten Fahrzwedarstellen. Die
Gesamtauswertung ist iAbbildung23 zusammengefasst.

Quellzwecke der Fahrten Zielzwecke der Fahrten

W Arbeiten

H Bringen/Holen

2%
° m dienstl.geschiftl.

m Einkauf/Dienstleistung 2%

m Freizeit/Besuch 1%

m Schule/Ausbildung
 Sonstiges

m Wohnen

4%

Abbildung23: Die wichtigsten Quelund Zielzwecke der Fahrten

Mit den Verkehrserhebungen wurde ein digitales Verkehrsmodéiehaut und das
Verkehraufkommen im Bestand ermitte(siehe AnhangPlan 01).

011

s. Anhang Plan

Dort sind die durchschnittlichen werktéaglichen Verkehrsmengen (DTVw) dargestellt. Der DTVw ist
etwa 10 % hoher als der DTAufchschnittliche tagliche Verkehrsmenge), da beiiVauch die
Wochenenden, Feieund Ferientage mitberticksichtigt werdemd er einerMittelwert Gber das

ganze Jahr darstellt.

Betrachtungausgewahlter StraReabschnitte

Tabelle 3 zeigt fur ausgewahlte StraRenabschnitte die werktéagliche VerkehrsbelastBegtand
(DTVw fur dag\nalysejahr 2018). In diesen StraBenabschnitten gibt es die héchste
Verkehrsbelastung oder sie befinden siale Haaggasse oder Anlagestraieder Altstadt.
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Tabelleb: Werktagliche Verkehrsbelastg (DTVw)ausgewahlter Stralenabschnitte

Nr

© 0o ~NOoO OTh~ WN PP

B R R R R
AN WNERO

StraRenabschnitt
Rechtenbacher Str.
Westtangente
Rodenbacher Str
Osttangente

Alte Mainbrucke
Neue Mainbriicke
St2435/Wirzburger Str
Jahnstr.
Sackenbacher Str
Bahnhofstr

B 26

Partensteiner Str
Haaggasse
Anlagestr

Kfz (SV)/ 24 h Werktag
9.400 (750)
8.200 (300)
8.200 (250)
10.000 (150)
6.500 (100)
12.300 (500)
8.700 (450)
6.000 ()
12.700 (750)
8.600 (650)
10.900 (850)
9.800 (350)
5.000 (50)
4.700 (50)

Die Rechtebacher Stral3e ist die wichtige Verbindungsachse in westIReftung und ist

werktaglich mit ca. 9.400 Kfz/24(6avon 750 Lkw/24 Ybelastet. Innerhalb des Stadtgebiets
befinden sictdort auf der sudlichen Stralenseite gewerbliche Nutzungen und espepdrkt. Die
Westtangente ist werktaglich mit ca. 8.200 Kfz/24 h (davon ca. 300 Lkw/24 h) belastet. In diesem
Stral3enabschnitt ist der Stral3enraum anbaufrei, sehr breit und ohne GehWeg Kf2/erkehr kann
gut abgewickelt werden.

Die Rodenbacher Straffagb dem Knotenpunkt Stidtangente/Osttangenita)die wichtige
Verbindungsachse in sudliaghRichtung und ist téglich mit ca. 8.200 Kfz/24 h (davon ca. 2500 Lkw/24
h) belastet. Die Belastung der Osttangente betragt ca. 10.000 Kfz/24 h (davon ca. 150H)kBi24

zur Jahnstral3e ist die Osttangente sehr komfortabel ausgebaut und kann deiSbidvtrkehr und
auchden Verkehiiber die Neue Mainbriuicke sehr gut abwickeln.

Die Alte Mainbriicke erfahrt eine Verkehrsbelastung vor6cz00 Kfz/24 h (davon ca. 10@w/24 h)
Siewird mittelfristig saniertwerden. Dort ist Tempo 50 erlaubt, beidseitig ein schmaler Gehweg
vorhanden. Radfahrentssenauf der Fahrbahn fahren (siedbildung24).
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Abbildung24: Stralnraum Alte Mainbrticke

5AS «0SNBlFIy3aaAlhdzZ G6A2y @2y RSNI!fiSy alAyoNNO1S A
0SAAY Yyl WNRSKNESSWHZK A 3 AbbiNing2%. DisserGHlie nub ande&da&

werden, wen die Uberwiegende Funktion der StralRe bspw. der Aufenthalt von FulRgangenmmdist

die erlaubte Schrittgeschwindigkeit auch baulich unterstiitzt wird-®@Beobachtungen haben

gezeigt, dass dort kaum ein Kiie Schrittgeschwindigke#inhalt

Abbildung 25: Ubergang Alte Mainbriicke/Obere BriickenstralRe

DieNeue Mainbriicke gehért zu den am hochsten belasteten StralRenquerschnitten im Stadtgebiet
(ca. 12.300 Kfz/24 h (davon ca. 500 Lkw/24 h)), kann den Verkehr jedoch sebwakiein. Die St
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2435 in Richtung Steinbach ist taglich mit ca. 8.700 Kfz/24 h (davon ca. 450 Lkis2astdtet Sie
ist eine wichtige Verbindungsachse in Richtung Karlstadt. Der StralBenquerschnitt kann-den Kfz
Verkehr zwar gut abwickeln, jedoch fiihie¢ sveiter durch Steinbach. In Steinbach selbst sind die
Emissionen der Verkehrsbelastung jedoch zu spiren.

Die JahnstralRe wird taglich von ca. 6.000 Kfz/24 h befahren. Die JahnstralRe wird von vielen
Verkehrsteilnehmert £ & o ! 6deMutdt atsfeliedeRoute (iber dasOhrwatschit
Problematisch ist hier die angrenzende Lage$i&sulzentrurs, diePlatz fiir eine sichere
Schulwegefiuihrungétig macht.Montags bis freitags zwischerOD Uhr und 1600 Uhr gilt Tempo 30,
ansonsten Tempo 50 (sieldbildung27).

Abbildung26: StraBeiNJ- dz¥ahnstralé Einfahrt zum Gymnasium rechts
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Abbildung27: StraRenraum "Jahnstraf3e"

Die Sackenbacher Straf3e ist mit ca. 12.700 Kfz/24 h (daatb0 Lkw/24 h) belastet. Der Kfz
Verkehr kann abgewickelt werden.

Die Bahnhofstral3e zwischen der Jahnstral3e und der AuffahB 26 ist mit ca. 8.600 Kfz/24 h

ORI @2y OF® cpn [ %kHn KO o6Stl aidsSadowirdvoia.l yol dzF NEBAS
10.900 Kfz/24 h (davon ca. 850 Lkw/2hbjahren Insgesamt sind die StralRenabschnitte des

Tangentenrings (WestSid, Osttangente, Bahnhofstral3e, B 26) komfortabel ausgehamtauch

der Idee eines Tangentenrings um die Altstadt herum gerecht zdeme

Nach Norden ist die Partensteiner StralRe die wichtige Verbindungsachse und ist taglich mit ca. 9.800
Kfz/24 h (davon ca. 350 Lkw/24glastet Am nordlichen Stadtrand ist auch ein Teil der Firma

a. 2&QENR (G Ka | y3Saar s Rdebait Stanbokt Butzen/auch diePSrteristimned |
Stral3e, was zu Schichtwechselzeiten zu erhdhten Verkehrsbelastungen fuhrt.

Die Haaggasse und AnlagestrafRe gehoren zu den wichtigen Verkehrsaalesebdhrer Altstadt. Sie

sind taglich mit ca. 5.000 Kfz/24 h (davza. 50 Lky24 h) belastet. In der Altstadt konkurrieren alle
Verkehrsteilnehmer unden knapperPlatz in den engen StralRen. Fir die schmalen

StralRenquerschnitte ist eine Verkehrsbelastung von taglich knapp 5.000 Kfz relativ hoch. Die
Verkehrsbelastung fithauch zuLarmimmissionendie auchAnrainerbelasten

In der Vorstadtstral3e gibt es eine Engstatleder Tempo 30 gilt, dsichdort ein Seniorenwohnheim
befindet (sieheAbbildung28). Von dort aus fuhrt in stdlich®ichtung i Rodenbacher StralRe (in
der Tempo 30 gilt) auf die Sudtangente. In der Rodenba@ha&Re gibt es regelmaidig Beschwerden,
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dass dort weiterhin zu schnell gefahren wird, obwohl dort zusatzlich geschwindigkeitsdampfende
MaRnahmergelten(sieheAbbildung29).

Abbildung29: Geschwindigkeitsdampfende MafRnahme in der Rodenbacher Strale

Leistungsfahigkeitsbetrachtung deichtigsten Knotenpunkte

Fur die Berechnung der Qualitéatsstufe des Verkaiesifs (QSV) wird die Leistungsfahigkeit eines
Knotenpunkts zur verkehrlichen Spitzenstunde betrachteAkhildung30).
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HBS: Handbuch fir die Bemessung von StralRenverkehrsanlagen
QSV: Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs (Ghnlich wie Schulnoten)

A

QSV A-D: Verkehrsablauf funktioniert, QSV D wird mindestens
© angestrebt bei Neuplanungen von Verkehrsanlagen

()

.» QSV E: lange Wartezeiten, Riickstaus erwartbar
.» QSV F: sehr lange Wartezeiten, Kapazitat Gberschritten

Abbildung30: Bedeutung der Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs (QSV)

Die wichtigsten innerstadtischen Knotenpunkte sind in Allebildung31in einer Ubersicht
dargestellt.
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Abbildung31: Ubersicht der utersuchten Knotenpunkte

Die Leistungsfahigkeitsuntersuchung der wichtigsten Knotenpunkte in Lohr a.Main hat ergeben, dass
bis auf den Knotenpunkt Stdtangente/Osttangente alle untersuchten Knotenpunkte leistungsfahig
sind. Zur verkehrlichen Spitzenstundgeben sich fiir die Linksabbieger am Knotenpunkt
Sudtangente/Osttangente rechnerisch erhéhte Wartezeiten, weshalb dieser Knotenpunkt mit der
QSV E bewertet wird. Das kann ein Grund sein, warum einige Verkehrsteilnehmer, die bspw. aus
(oder in) stdlicher Ritung kommen(fahren) bevorzugt Osttangentautzen um die Wartezeiten zu
umgehen.
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Der Knotenpunkt Oberes Tor ist zwar rechnerisch leistungsfahig, ist jedoch knapp an der Schwelle zur
QSV E. Die Lichtsignalanlagen der Knotenpunkte 1 (Oberes TorjRethznbacher

StralRéWesttangentd sind koordiniertund sind maximal ausgereizt. Eine typische Riickstausituation

am Kndenpunkt OberesTor zur verkehrlichen Spitzenstunde zeigt AiEbildung32. Abhangig von

der Verkehrssituation estehen auch Rickstaus am Knotenpunkt Rechtenbacher

StralRgdWesttangente (sielb Abbildung33).

Abbildung33: Riickstausituation am Knotenpunkt Rechtenbachexf¥tvWesttangente
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Die Ergebnisse der Leistungsfahigkeitstuberprifung sind in Tabelle 4 zusammengefasst.

Tabelle6: Summe der Knotenstromzufliisse und QSV des VerkehrsablaufsandBes

Werktagliche
Knotenpunkt Verkehrsmengen im Bestand QSV Bestand
[Kfz/24 h]
1: Oberes Tor 18.100 D
2: Rechtenbacher SfwWesttangente | 16.000 C
3: Schafhofkreuzung 11.600 C
4: Westtangaete/Sudtangete 12.800 C
5: Stidtangate/Osttangente 13.400 Ee
6N: Nordliche AufAbfahrt B26 /
10.800 B
Bahnhofstral3e
6S:Sudliche AufAbfahrt B26 /
11.100 B
Bahnhofstral3e
7: Zur Alm/Westtangente 9.300 B
8: Kreisverkehr Lohrter
/Jahnstraf3e/Osttangente/Neue 22.800 B
Mainbriicke
9: Kreisverkehr JahiBahnhofstraRe | 16.700 _
10: Kreisverkehr Neue
N . 15.000 B
Mainbriicke/Wirzburger Str.

5.4.1 StarkenSchwéachesazit

Schwachen:

1 Knotenpunkte Oberes Tor und Rechtenbacheal@Westtangente an der Grenze der
Leistungsfahigkeit

1 Verhéltnismafig hohe Verkehrsbelastung in der Adiis{attraktiv auch fir den
Durchgangsverkehr fiir bestimmte Verkehrsbeziehungen)

1 Hohe Attraktivitaf die JahnstralRe zu benutzen (breiter StralRenraum)

f Schlechte Ubergangssituation von der Alten Mainbriicke in die Altstadt

1 Knotenpunkt Studtangente/Osttangentaraverkehrlichen Spitzenstunde nicht leistungsfahig
(Linksabbiegen unattraktiv)

1 Uneinheitliche Geschwindigkeitsregelungeimd um die Altstadt

1 Route tber das Ohrwatschl wird nicht optimal angenommen

1 Verkehr durch Stelvachin engem Stralenraum

Starken

9 Targentenring zur Bindelung des Kferkehrs vorhanden
i Gute Erreichbarkeit mit dem Kfz aller Teilorte und der Innenstadt
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5.5 Alternative Mobilitatsformen

Offizielle 6ffentliche Sharingngebot sind in der Stadt Lohr a.Main nicht vorhanden. Es gibt
Autohandler, de Mietwagen zum Verleih anbieten, jedoch keine in der Stadt verteilterb@aring
FahrzeugekEin 6ffentliches Fahrradverleihsystem oder ein Verleihsystem fur moderne Verkehrsmittel
wie die sogenannten-Ecooter sind auch nicht vorhanden.

E-Scooter bzwweitere Verkehrsmittel der Kategorie Elektrokleinstfahrze(igFspielen eine

AYYSNI 6AOKGAISNE w2ftSzs @2NJ f€tSY | dzZF RSN a23Syty
Verkehrsmittel bspwom Bahnhof nach Hause, unabhangig vBussystemBKFbenutzen die

Fahrradirirastruktur und benétigen kein zuséatzliches Angebot.

Pedelecs gewinnen zunehmend Redeutung Vielen ist das klassische Fahrradfahren nicht
komfortabel genugWenn die Fahrradstrecke topographisch ungiinstig ist oder die Streckenléange zu
lang, bietet das Pedelec eine sehr gute Alternative zum Pkw. Lastenfahrrader mit Elektroantrieb
erfreuen sich ebenfalls immer gro3erer BeliebthBitirch sie lassen sich Personen (haufig Kinder)

oder Einkaufe transportiererso kdnnerkfzFahrten ersetzwerden Lastenfahrrader nutzen

ebenfalls die klassische Fahrradinfrastruktur, haben jedoch hdohere Anforderungen an Abstellanlagen
(Platzverbrauch).

Die Nachfrage nach neugalternativen Mobilitdtsformen wird zukiinftig weiter steigeBie bieten
vor allemim Binnenverkehr sehr gutdternativen zum Pkw. Auch bei Pendlerstrecken zwischen 5
und 15 km wird das Pedelec zunehndeam Bedeutung gewinnen. Voraussetzung ist jedzioe
entsprechende Fahrradinfrastruktur

5.6 Mobilititsmanagement

Das Thema Mobilitatsmagament hat sich zu einem wichtigen Instrument fur
Gemeinden/Kommunen und Betrielemtwickelt bei detSchaffung von Anreizen zur Verlagerung des
KfzVerkehrs auf den Umweltverbund.

Im kommunalen Mobilitatsmanagement geht es um MalRnahmen der Komnmuaiehedie
Mobilitat ihrer Birger und Gaste entsprechend dgele des Verkehrsentwicklungsplans
beeinflussen.

Zum betrieblichen Mobilititsmanagement gehéren Mal3nahmen von Betrieben, dffentlichen
Verwaltungen und Einkaufsmarkten mit dem Ziel, die Mobilitat iM&arbeiter und Kunden, den
eigenen PersonelVirtschaftsverkehr und Guterverkehr und nach Mdglichkeit auch die
Lieferverkehre entsprechend d&iele des Verkehrsentwicklungsplans zu beeinflussen.

Unter schulischem Mobilititsmanagement sind Strategien Mia®nahmen zu verstehen, die dazu
beitragen, den Verkehr der Schiiler, Eltern und Lehrer von und zu den Schulen sicherer, nachhaltiger
und umweltfreundlicher zu gestalten, das Mobilitdtsverhalten der Schiler auch in ihrer Freizeit
positiv zu beeinflussen ahvon klein auf eine bewusste und nachhaltige Mobilitét zu férdern.

Mobilitdtsmanagement wird aktuell in der Stadvhr a.Maimicht aktiv betrieben oder gefordert.
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5.7 Verkehrssicherheit

VerstoR gegen Rechtsfahrgebot

m Nicht ange passte
Geschwindigkeit

m Nichtbeachten der Vorfahrt

M Fehler beim Wenden oder
Rickwértsfahren

® Andere Fehler beim
Fahrzeugfiithrer

Abbildung34: Die 5 haufigsten Unfallurshen

Die haufigsten Unfallursachém Lohr a.Mairdecken sich mit den Statistikeler deutschlandweit

I dzZa3S6SNISGESY +SN] SKNERdzy FNfftSd 5SNI!yiSAt RSNJ ! Nk
jedoch besonders hoch und hangt mit der Aufnahme der Undidlieh die Polizei vor Ort zusammen.

Fast die Halfte der Unfalle wurde mit der Ziffer 49 aufgenomfoeh Y RS NB CSKf SNJ 6 SA Y

Cl KNJ S dyaDteBekdhBeNdhne die Beschreibung des Unfallhergangs, nicht konkretisiert

werden und sind damit fur die Unfallausitieng nicht nutzbar.

Nachfolgend ein Zitat aus einem Bericht der Unfallforschung der Versicherer: Untersuchung der

Py FEEEdz2NEEF OKS bNXY nodY o! yYRSNE CSKESNI 6SAY CIF KNI Sd:
a CNNJ RAS +SNJ] SKNA a A OdieIiacken iod UnfdlierSmidfist dedald zuSa ¢ A OKG A 3
kennen. Bei der Unfallaufnahme werden deshalb allgemeine und personenbezogene Unfallursachen

erhoben. Verschiedene charakteristische Fehlverhalten der Unfallbeteiligten werden dazu in einem
Ursachenkatalog zusammengefasst. Wenn keine dexddesn des Kataloges das Fehlverhalten der
Unfallbeteiligten zutreffend beschreibt, wird die Ursache(Afidere Fehler beim Fahrzeugfiit¥er

vergeben. Die sehr unspezifische Ursache 49 macht dabei mittlerweile etwa 20 Prozent aller von der

Polizei bei Unféén mit Personenschaden festgestellten Unfallursachen in Deutschland aus. Sie ist

REYAG RAS Y KNdZFAIAGSY OSNAES6SYS 'yFlitdNEFOKS®A

Da der Anteil detnfallursachet9 in Lohr a.Main so hoch ist, muss zumindest untersucht werden
fur welche Verkehrsmittella Verursacher oder Gegner die Ziffer 49 am haufigsten aufgeschrieben
wurde. Der Bericht der Unfallforscher legt nahe, dass es sich hierbei haufig um Unfélle Hzgidelt
denenungeschitzte/erkehrsteilnehmebeteiligt sind etwa Radfahrer und Kraftradfabr.

Bei 94 der 193 registrierten Unfélle mit Ziffer 49 in Lohr a.Main kann Unfallflucht unterstellt werden.

In den Daten der Polizei wird dies durch ein unbekanntes Fahrzeug als Verursacher (Ziffer 92,
S5STAYAGAZ2YY al ASNJ dz T NiKsbléheg mitreigenén ANtdeNJat@riSofne CF KNJ Sdz3 S
amtliches Kennzeichen. Eine Zuordnung zu dieser Position erfolgt ferner, wenn bei einem Unfall die

genaue Art des Fahrzeuges wegen Unfallflucht nicht festgestellt werdenckénn dzy R SA y S

unbekannte Ursache (Zifferd®= o1 6 ® o! YRSNBE CSKt SNJI.ohandelt@d KNI Sdz3 ¥
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sich hier im Ergebnism leichte Sachschaden mit einer SchadenssumwiechenlOOund3.nnn € @
Die hohe Zahl an Personen, die Unfallflucht begersmicht untypischFolgen von Unfilucht sind
oftmals nicht bekanntWenigeUnfallbeteiligtewarten wie vorgeschrieben auf den Besitzer des
beschadigten Fahrzeuggielehinterlasserstattdessereine Nachricht mithren Kontaktdateram
Unfallort Nach Gesetz handelt es sich hierbei uneestraftat (8142, StGB). Typische Falle sind
Fahrzeugrempler beim Eiand Ausparken oder abgefahrene Seitenspiegel.

36

' =36 49
e 3 -

36
36 111342
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Abbildung35: Unfallgeschehen im Altstadtgebiet Obere BriickenstraRe und Farbergasse

Lokale Haufungen von tfillen kdnnen an Kreuzungé®eobachtet werdendie nicht ampelgesteuert
sind. Das ist zum Beispiel am Knotenpunkt Jahnet&26 und an der Ausfahrt der B6 auf die
Bahnhofstraleler Fall Hier ist die haufigste Unfallursache flechtbeachtung der Verkeszeichen,
welchedie Vorfahrt regeln. Dee Unfallursache ist auch an der Kreuzung Schafhofweg/Westtangente
zu beobachten. Abseits der typisgiveiseunfalltrachtigen Situatioen, sticht die Innenstadt durch

viele Verkehrsunfélle mit leichten Sachschatenvor. Im Bereich Fuchsené€bere Briickenstralie
sind haufig kleine Sachschaden mit Unfallflucht zu beobachten, genauso in der Farbergasse (s.
Abbildung35). Dasselberifft fur die LudwigstraR&Kreuzung Oberes Tor zu. Hier hdaugch

besonders Unfélle durch Fehler beim Wenden oder Ruckwartsfahren. Die beiden Gebiete sind
Geschéftsstral3en, die fur den Rferkehr direkt erreichbar sind. Zum einen sind die Verhaltnisse hier
unubersichtlich, daich iminnenstadtgebiet alle Verkesteilnehmer haufen. Zum anderen sind die
typischen Altstadtgebiete stédtebaulich gesehen eng und uniibersichtlich.
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6 Haushaltsbefragung: Befragung der Bevdlkerung

Im Rahmen des Verkehrsentwicklungsplans stellt das Erfassen der Mobilitat der Bevoélkerang eine
ersten Schritt hin zur Entwicklung eines passenden Rahmenkonzepiditider Befragung werden

die wichtigsten Mobilitatskennziffern mittels eines Wegetagebuchs abgefsgtdaraus

berechnete Modal Splider Einwohner und die getatigten Wegerelationsardenspater im Aufbau

des Verkehrsmodells verwendet, um ein reales Abbild der Mobilitat der Bevolkerung zu entwickeln.
Zudem wird mittels allgemeimé-ragen zur Mobilitat undu Problembereichen in der Stadt ein
wichtiger Teil der Offentlichkeitsbetegling vorgenommen.

6.1 Allgemeine Eckdaten zur Haushaltsbefragung

Die Befragungsbogen wurden an 2.250 Haushalte verteilt, die per Zufall ausgewahlt wurden. 528
verwertbare Haushaltsbégen und 891 Wegetagebtlicher wurden erfasst. Der Stichtag fur die
Wegetagebiichewar der 18.07.2019.

Das Wetter am 18.07.2019: Temperaturen 24 bis 28 Grad Celsius mit Gewittermoglichkeit.

Insgesamt wurden am Stichtag (hochgerechnet auf die Gesamtbevélkerung) rund 58.642 Wege

zuriickgelegt, ca. 87 % der Bevolkerung waren am Stichtadg,rhaben also dadaus verlassen.

Daraus ergeben sich pro Person und Tag etwa 3,7 Wege.

Wege pro Tag einer mobilen Person: 3,7 Wege

Mittlere Entfernung eines WegeBkw: 12,6 km, Fahrrad: 2,4 km

Mittlere Dauer eines Wegefkw:22 Minuten, Fahrrad: 13 Muten

5dzNOKaOKyAGGE AOKS GN3ItAOKS a! yiSNBS3Ial SAlay cr

=A =/ =4 =4 =

Wege an einem Werktag (hochgerechnet): 58.642

Folgende Inhalte waren Bestandteil der Befragung:
Haushalt:

i Anzahl Personen
1 Anzahl fahrtauglicher Verkehrsmittel (Differenzierung zwischen Fahndde8ike/Pedelec)

Personen:

Geburtsjahr, Geschlecht

Berufstatigkeit/Ausbildung

FUhrerscheinbesitz

Abstellplatz Fahrrad und Pkw an Wohnung und Arbeitsstatte
1 Zeitkarte OPNV

= =4 =4 =4

Mobilitatsverhalten:

1 Haufigkeit der Nutzung der Verkehrsmittel, die zur Verfiguebest
1 Haufigster Nutzungszweck Pkw, Fahrrad
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Meinung zu Radfahund OPNVAngebot in Lohr a.Main
Haufigkeit Nutzung Stadtbus

Haufigster Nutzungszweck Stadtbus

Meinung zu Stadtbusingebot

Abfrage Verbesserungsbedarf aller Verkehrsangebote
1 Freitext zu Verbessengsbedarf

= =4 =4 =4 4

Wegetagebuch:

1 Abfrage der AuRerhauslichkeit
Ausgangspunkt erster Weg
Ziel, Startzeit und Ankunftszeit
Genutztes Verkehrsmittel
Zweck oder Ziel des Weges

=A =4 =4 =4

Die Rucklaufquote vollstéandig ausgefillter Bogen (inkl. Wegetagbuch) lag bei ca. 24e, was

grol3es Interesse der Bevilkerung am Thema Verkehr zeigtirigiegangenen Bégen wurden
rechnergestitzt erfasst und ausgewertet. Etwaige fehlende Daten oder unvollstdndige Daten wurden
bereinigt. E®rfolgten Plausibilitatsund Qualitatskontrollendie von Ingenieuren durchgefiihrt

wurden.

6.2 Strukturdaten Bevdlkerung und Haushaltsbefragung

Knapp 49 % der Lohrer Bevolkerung sind mannlich, 51 % weiblich. Dies entspricht nach Uberpriifung
mittels statistischer Daten ziemlich genau dem Geschlechterverhaddgshayernweit vorhanden
ist. Daten zur Bevolkerungsstruktur der Stadt Lohr a.Main lagen zum Zeitpunkt nicht vor.

Es erfolgte der Vergleich der demofjsahen Verhéltnisse von Bevélkerung und der Personen, die
sich an der Haushaltsbefragung beteiligt habdembbildung36ist die Verteilung der Altersklassen
gegenibergestellt. Fir die Auswertung des Modal Split wurde durch Gewichtung bspw. eine
Uberreprasentierung der Altersgruppe 8564 entgegengewirkt.

BrennerPlan GmbH 43



Stadt Lohr a.Main Verkehrsentwicklungsplan 28

40% -
35% -
30% -
25% -
€ 20% -
15% -
10% -
5% -

0% -
0-5 06-14 1517 1824 25-34 3544 4564 65-74 75 plus
Altersgruppe

B Haushaltsbefragung @Lohra.Main @OBayern

Abbildung36: Altersverteilung der Befragten gegentiber Altersverteilung der Bevolkéarrminr
a.Main und inBayern (Stand 2018)

Die durchschnittliche HaushaltsgréfZe nimmt seit einigen Jahren ab. 2017 liegt sie deutschlandweit
bei durchschnittlict2,1 Personen pro Haushalt. Ausgehend von den Ergebnissen der
Haushaltsbefragung liegt diéirchschnittliche Haushaltsgrof3eliohr a.Maimmit 2,3 Personen pro
Haushalt etwas hoher als der Durchschnitt. Lohr a.Main verfiigt damit durchschnittlich Gber mehr
grolRere Haushalte im Vergleicr Region.

Region Wiirzburg

Lohra. Main

0% 20% 40% 60% 80% 100%

1 m2 m3 m4und mehr

Abbildung37: Verteilung der Haushaltsgréf3en und Vergleich mit Region Wirzburg (Stand 2017)

6.3 Verkehrsmittel Verfugbarkeit

Uber 90 % der befragten Haushadtieht mindestens ein Pkw ziferfiigung. Ca. 40 % haben 2 Pkw.
Mit knapp 6 % sind die Haushalte, die Uber keinen Pkw verfilgeihunter dem Duchschnitt.
Deutschlandweit verfiigen etwa 20 % der Haushalte #saren Pkw. DerlRv-Bestand fir eine
Mittelstadt wie Lohr a.Mairliegt statitisch bei etwa 85 %ohr a.Mairist also iiberdurchschnittlich

® Quelle: MiD 2017
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gut mit Pkw versorgt=twa 10 % der Haushalte in Lohr a.Main besitzen ein Pedéiese Zahl liegt
Uber dem Durchschnittsniveau dbfittelstadte in Deutschland. Was die Ausstattung der Healte
mit Fahrradern betrifft)iegt Lohr a.Mairim Durchschnitt.

Pedelec (e Mittelstadt)

Fahrrader (o Mittelstadt)

Pedelecs

Fahrmréader

Verkehrsmittel-Bestand

Pkw (e Mittelstadt)

Pkw

0% 20% 40% 60% 80% 100%

0 m1 m2 m3und mehr

Abbildung38: Vorhandene Verkehrsmittel je Haushalt. Vergleich mit Zahlen aus MiD2017

1,7% 1,9%
1,0%

1,8% 2,2%

3,6%
B Monatskarte

O Monatskarte Ausbildung

W DB Zeitkarte
M Sonstige
B Semesterticket
OJahreskarte
M Keine
87,2%

Abbildung39: Ublicherweise genutzte Ticleeim 6ffentlichen Verkehr

Ca. 8,5 % der Befragten geben aime Monats oder Jahreskarte zu besitzen. Damit lieghr a.Main
weit Uber dem Durchschnitt. Der Durchschnitt liegt bei 5 % fur den Raumtyp Mittelstadt, landliche
Region. Lohr a.Main liegt dansibwohl beim Besitz von GKarten als auch beim PkBesitz tiber

den Werten, digdeutschlandweit fiir vergleichbare Stadte ermittelt wurden. Was den Fahrradbesitz
angeht liegt Lohr im Vergleich mit ahnlichen Stadten etwa gleich auf.

6.4 Fuhrerscheinbesitz

BeimFUhrerscheinbesitz sticht die Gruppe der B 34-Jahrigerheraus. Etwa 15 % dieser Personen
gaben ankeinen Fihrerschein zu besitzen. Bei den relevanten Altersgruppen zwischen 35 und 75
Jahrensind es meist weniger als 5 éte keinen FUhrerschein habeJunge Menschen sind bis zum
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Fuhrerscheinalter haufig multimodal unterwegs. Die Nutzung von OPNV und Fahrrad ist normal fiir
sie. Ab dem Alter, in dem der Fiuhrerscheinerwerb stattfindeichen sie Bekanntschaft mit dem
Geflh| zeitlich und r&umlich ungelmdenmobil zu sein, alseelbststandig mit dem Auto fahreau
kénnen Verzichte Personen diesdéruppe aus irgendwelchen Griinden auf den
Fuhrerscheinerwerb, andert sich ihr gewohntes Mobilitéatsverhalten nicht. Sie bewegen sich
weiterhin mit dem OV und d& Rad fort.

6.5 Haufigkeit der Nutzung von Verkehrsmitteln

Altersgruppe 2534 Altergruppe 3544

m Pkw F
Pkw M
m Rad
m Pedelec
B Regio+Bahn

Lohrliner

Abbildungd40: Welche Verkehrsmittel werden nach Meinung der Befragten mehrmals die Woche bis
taglich genutz?

Starke Veranderungen in der Verkehrsmittelnutzung $ieidn Vergleich der Altersgruppe2b bis 34

und 35bis44 zu erkennenDer Anteil an Fahrten, die mit Bus oder Bahn erledigt werden, geht
drastisch zuriickn derGruppe derAb-74-Jahrigen nutenca. 6 % nach eigenen Angaben haufig den
Lohrliner. Dieser ist inllen anderen Gruppen nur fir cabis3 % ein Verkehrsmittetlas haufig

genutzt wird. Nach Angaben dBefragten ist auch die Nutzung von Pedelecs ab einem Alter von 45
Jahren ein fester Bestandteil der Mobilitat. Die Nutzung erfolgt bei ca. 10 % rdtjglnEeichzeitig
sinkt aber ab einem Alter von 65 Jahren die Nutzung von herkdmmlichen Fahrradern. Am haufigsten
wird das Rad, egal ob elektrifiziert oder nidntder Gruppe der 45is64-Jahrigen genutzt. Hier
erledigennach Angaben der Befragten 30mhrmalspro Woche bis taglich Fahrten mit dem
Fahrrad. Das Auto wird mit Abstand am haufigsten von der Gruppe dei&l-Ehrigen genutzt.

Der Anteil der haufigen Nutzurfghehrmals die Woche bis tagliclegt bei ca. 62 %sFahrer und 14

% als Mitahrer. Uber den Querschnitt désefragten Bevolkerung ergibt sich folgendes Bild der
taglichen Mobilitat
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B Pkw F
Pkw M
B Rad
B Pedelec
m Regio+Bahn

Lohrliner

Abbildung41: Befragung Uber die Nutzung der Verkehrsmittel (taglich und mehrmals die Woche)

Etwa zwei Drittel geben asich am haufigsten als Fahrer oder Mitfahrer im Pkw fortzubewegen. Ein
Viertel der Befragten gibt am&ufig mit dem Rad oder dem Pedelec unterwegs zu sein. Etwa 7 %
nutzen haufiger den Offentlichen Verkehr.

k. A
m mehrmals die Woche
B mehrmals pro Jahr
® mehrmals pro Monat
H nie

M taglich

Abbildung42: Haufigkeit, mit der die Befragten das Fahrrad nutzen

k. A
m mehrmals die Woche
B mehrmals pro Jahr
® mehrmals pro Monat
H nie

M taglich

Abbildung43: Haufigkeit mit der die Befragten Bahn und Regionalbusse nutzen
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k. A
m mehrmals die Woche
B mehrmals pro Jahr
® mehrmals pro Monat
H nie

M taglich

Abbildung44: Haufigkeit mit der die Befragten den Lohrliner nutze

6.6 Wegezweck Pkw und Fahrrad

5AS . S¥NI3IAdzy3 NoSNJI RSy 285387146501 6dz2NRS @2y RSN !y
ersten Blick ein Vergleich zwischen den Verkehrsmitteln Pkw und Fahrrad moghstr ist.
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zum Einkaufen.

Nutzungszwecke des Pkw

m Arbeit
Dienstl
m Schule
m Einkauf
u Freizeit

Bring/Hol

Abbildung45: Zweckefur die der Pkw am haufigsten genutzt wird

Nutzungszwecke des Fahrrads

m Arbeit
Dienstl
m Schule
m Einkauf
u Freizeit

Bring/Hol

Abbildung46: Zweckefur diedas Fahrrad am haufigsten genutzt wird
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6.7 Lohrliner

Der Lohrliner wird von den Befragten hauptséachlich zum Einkaufen und im Freizeitverkehr genutzt.
Hauptnutzergruppen sind die Altersgruppe zwischbruad 64 Jahren sowie die Befragtdie alter
als 75 Jahre alt sind.

75 plus
65-74
45-64
35-44
25-34
18-24
15-17
Oe-14

0-5

0 50 100 150 200 250

HJa ®Nein

Abbildung47: Angaben Ubedie Altersgruppen, welche den Lohrliner Nutzen

m Arbeit
Dienstl
m Schule
m Einkauf
m Freizeit

Bring/Hol

Abbildung48: Angaben Uber den Zweck der Nutzung ldalsrliners
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6.8 Verbesserungsbedarf

Die genannten Punkte zum Verbesserungsbedarf stammen aus den
Wiinschen/Anmerkungen der Biirgerinnen und Biyder bei der Haushaltsbefragung

Nennungen gemacht haben.

Tabelle7: Haushaltsbefragug - Anmerkungen Bahnhof

Verkehrsentwicklungsplan 28

s. Anhang Rhe
101-107

Anmerkungen

Bahnhof sanieren

Anzahl DaftsStimmen

Anzahldagegen

Abstellanlagen Bahnhof

Bahnhof barrierefrei

Beratung und Kartenverkauf am Bahnhof

P+R Bahnhof

Alten Innenstadtbahnhof reaktivieren

LIRS

Tabelle8: Haushaltsbefragung Anmerkungemmotorisierter Individualverkehr

Innenstadt verkehrsberuhigt

[y

Kreisverkehr Oberes Tor

Keine Einbahnstralle Kaptatdfling Str.

Mehr Kreisverkehre

Alte Mainbriicke vikehrsberuhigt

Bessere Ampelschaltung Kreuzung Oberes Tor

Mehr Geschwindigkeitskontrollen

Haaggasse in beide Richtungen befahrbar

Beschilderung optimieren

Wombach NeuelWegDurchfahrt ermdglichen

Sanierung Herrenackerweg Wombach

Kreisverkehr Siidtangente

Aktivierung Ampelanlage Westtangente/Siidtangente

Tangentenring attraktiver machen

Dritte Mainbriicke

Griine Welle

Kreisverkehr am Mc Donald

Wombach Herrenackerweg Durchfahrt ermdglichen

Haaggasse sollrbiahnstr. bleiben

Grabenstraf3e in beide Richtungen befahrbar

Kreisverkehr Schafhofkreuzung

Jahnstral3e verkehrsberuhigt

Anderung Vorfahrtsregeln Ruppertshiittener Str.

Geschwindigkeitskontrollen Sackenbach

Kein Durchgangsverkehr Steach

Umfahrung SteinbacRechtenbach

RPIRPRPRPRPERPRPERPIEINNNNERNNNOWOW®W MO OO 0O W
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Tabelle9: Haushaltsbefragung AnmerkungerOPNV

Verkehrsentwicklungsplan 28

Ausweitung der Betriebszeiten

Netz ausbauen

Takt verdichten

Kleinere Busse auf3erhalb Hauptverkehrszeiten

Zuy und Bus aufeinander takten

Direktverbindung zwischen Sackenbach und Lohr

Anbindung von Rodenbach

Glnstigere/kostenlose Tickets

Anbindung Ruppertshiitten

Takt verdichten SteinbaahLohr

Barrierefreier Ausbau der Haltestellen

Uberdachte Haltestellen

Direktverbindung Sendelbach Bahnhof

Takt verdichten Halsbach

Linie D in beide Richtungen

RPIRIRPINNNNMMOOO 01000

Tabellel0: Haushaltsbefragung Anmerkungemuhender Verkehr

Mehr Behindertenparkggtze

Mehr Parkplétze in der Innenstadt

N

Parken in der Rechtenbacher Str. verbieten

Langer Parken Innenstadt

Mehr Anwohnerparkplétze Innenstadt

Bosch soll fir mehr Betriebsparkplatze sorgen

Gefahrliche Situationen durch parkende AuBrsinnenwiesenstralle

Parken in JahnstralRe ordnen/vermeiden

Kostenlose Parkplatze Innenstadt

Parken auf Gehwegen ahnden @ \Vorstadtstral3e)

Parkplatze Innenstadt erhalten

RININNWWWw W

Tabellell: Haushaltsbefragung AnmerkungenFul3verkehr

Querungshilfe Sackenbach

Querungshilfe Sendelbach

Innenstadt barrierefrei

FuRgangerfreundliche Ampel Schafhofkreuzung

FuRgangerquerung Ruppertshittener StralRe

Wombach Gehweg durchgangig Wombacher Str.

oAchtung Kinde¥Zeichen in JahnstraRe aufstellen

Wombach Hofackerweg FuRgweg bauen

Querung Partensteiner Str.

S LNIENEIE]
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Tabellel2: Haushaltsbefragung AnmerkungerRadverkehr

Verkehrsentwicklungsplan 28

Radverkehr

Radwegenetz ausbauen

Kein Rdverkehr in der FuRgéangerzone

Kein Radverkehr auf Gehwegen

Radweg in der JahnstraRe

Radweg fuAlte Mainbriicke

Trennung vom Pkwerkehr

Radweg nach Partenstein

Radweg nach Ruppertshitten

Radweg in der Innenstadt

Radweg S&enbach

Radabstellanlagen in der Innenstadt

Radweg ZOB bauen

Radweg Rechtenbacher Str. bauen

Weg entlang Algsianum ausbauen

Radweg Brunnenwiesenweg bauen

Radweg Aldi bauen

Radfahren entgegen Einbahnstrae am Fuchseneck gefahrli

Knotenpunkte Uberarbeiten

Radwege ausbauen

Radwege sanieren

PRk RRRRRININ NN NN w oo NN oo

Radweg entlang Gleis sudl. Oberes Tor

6.9 Modal Split (Verkehrsmittelwahl)

Der sogenannte Modal Split zeigt fur die Auswertung der Haushaltsbefragung den prozentualen

Anteil de genutzten Verkehrsmittel jeweils fir die getatigten Wege.

Am Stichtag wurden im Lohrer Gesamarkehr 20 % aller Wege zu Fd® % mit dem Fahrrad, 6 %
mit dem OPNV, 47 % als RBslbstfahrer und 11 % als Pkitfahrer zuriickgelegt. Der Pkw ist mit
insgeamt 58 % Anteil an allen Wegen das am haufigsten genutzte Verkehrsmittel

(Zusammenfassung in Abbildung 19).

Betrachtet man nur den Quellind Zielverkehr (dabei ist entweder der Staytler Zielort auRerhalb
der Stadtgrenze von Lohr a.Majsjeigt der Angil des KfzVerkehsauf 80 %. Fulnd Radverkehr

spiekendort eine untergeordnete Rolle.
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Gesamtverkehr 20% 16% 6% 47% ‘
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Abbildung49: Modal Split (Verkehrsmittelwahl) in Lohr a.Main

Im Binnenverkehr (Startind Zielort des Weges innerhalb der Stadtgremae Lohr a.Main) liegt der

Anteil des Ki¥/erkehsbei ca. 53 %. Der Anteil an Wegdie zu Ful’ oder mit dem Fahrrad

zurlckgelegt werderist im Vergleich zum QuéRielverkehr deutlich groRer. Auffallig ist, dass der
Stadtbus mit 3 % einen geringen Aihten der Gesamtheit der Wege hat. Der sogenannte

Umweltverbund (dazu zahlen FuRganger, Radfahrer und OPNV) hat noch Verbesserungspotential. Fir
die meisten Stadtbewohner sind die Entfernungemder Wohnung zur Innenstadt kleiner als 2 km,
sodass bei e&r Verbesserung des innerstadtischen Mobilitatsangebots fir den Umweltverbund
Verlagerungswirkungen erreicht werden kdénnen.

Die Abbildung50 zeigt die prozentualen Anteile der P¥vahrten die maximal 1 km betragen

(bezogen auf digesamte Anzahl an Pkiaahrten).In den Personengruppen unter 18 Jahren handelt

es sich um Pkwlitfahrten (unter anderem auch Helind Bringverkehre). Bei den Kleinkindern

wurde am Stichtag ein Anteil von knapp 18 % erreicht. Ansonsten liegen die Awisteen 6 % und

10 %. Das ist deshalb interessant, da Wege unter einem Kilometer Lange bei einer guten Ful3ganger
und Fahrradinfrastruktur gern zu FulR oder auch mit dem Fahrrad zuriickgelegt werden. Somit
besteht dort Potential zur ReduzierudgsKfzVerkenrsaufkommeim Binnenverkehr.
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Anteil Pkw-Wege < 1 km
20%
18% -~
16% -
14% -~
12%

10% -
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o i
0% -
: ) o b

Altersgruppe

Anteil an Gesamt-Pkw-Wegen

Abbildungs0: Anteil PkewWege < 1 km adenGesamiPkwWegen

Betrachtet man den prozentualen Anteil der Rkahrten die maximal 2,5 kntang sindbezogen auf
die gesamte Anzahl an P¥vahrten) werden sogar Werte von 40 @bei den Kleinkindern und
Personen (iber 65 Jahreajreicht. Die Ergebnisse zeigt dibbildungs1. Uber alle Altersgruppen
gemittelt, liegt der Anteil an PkwWegen die kiirzer als 2,5 krsind,bei 32 % Einzelwege unter 2,5
km Lange werden bei einer guten Fahrradinfrastruktur gerne mit dem Fahrrad oder Pedelec getatigt.
Dort besteht Potential zur Reduzierung desBifmenverkehrs. Aktuell liegt der Modal Split des
PkwBinnenverkehrs bei ca. 53 %. Angemnmen mankdnnte bspw. die Halfte der Plkawege die
kirzer als 2,5 km sinduf Fahrradfahrer oder Fu3ganger verlageviirde der PkwAnteil beim
Modal Split im Binnenverkehr auf 45 % reduziert und somit der Umweltverbund gestérkt. Zum
Umweltverbund zahle die Verkehrsmittel FuBganger, Radfahrer und der OPNV (6ffentlicher
Personennahverkehr).

Anteil Pkw-Wege < 2,5 km

45%
40% -
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30% -

25% -
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Abbildung51: Anteil PkwWege <2,5km andenGesamiPkwWegen
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7 Ergebnisse der Arbeits

Verkehrsentwicklungsplan 28

kreise

Zum Auftakt des Verkehrsentwicklungsplangaan dreiprojektbegleitende Arbeitskreise mit

freiwilligen Teilnehmern gegrundet:

1. Arbeitskreis MIV (motorisierter Indiv
2. Arbeitskreis Radverkehr
3. Arbeitskreis Innenstadt

7.1 Arbeitskreis MIV

idualverkehr)

Vom Arbeitskreis MIV wurden folgende Leitziele definiert:

1 Stréme lenkenDer Verkehr soll so beeinflusst oder gesteuert werderssd&fzFahrer auf
Routen fahren, die fir die Verkehre vorgesehen sind. Bspw. soll der Durchgangsverkehr sich
nur auf bestimmte StralBenachséeschranken. Die Durchgangsverkehre bewegjeh dann
auf den daflir ausgebauten Hauptstral3en. Sensible Gebiete, wie bspw. Wohngsbiiete
keine unnotige Verkehrsbelastung erfahren

ParkleitsystemBesucher der Stadt und auch Einwohner werden Uber ein Parkleitsystem zu

Parkplatzen geleitet. Disorhandenen Parkanlagen sollen genutzt werden. Parksuchverkehr
und das Parken im oOffentlichen Raum am Fahrbahnrand soll so verringert werden.

P+RPendler sollen auf fir den Pendlerverkehr zur Verfligung gestellterARteigen parken.

Es mussen Anreize film geschaffen werden, dass Pendler das Angebot annehmen und

Flachen fir P+Rlutzer zur Verfiigung gestellt werden

Der Arbeitskreis MIV hat 8 konkrete Anregungen herausgearbeitet:

Tabellel3: Zusammenfassung der Ergebnis

s. Anhang Plan
005

se degitskreigsMIV

Situation

| Vorschlag

Verbindung Ostund Westtangente

Unterschiedliche Verkehrsstréme

Hohes Verkehrsaufkommen
Verkehrszunahme nach Bau des Klinikumi
(2023)

Bau eines Kreisverkehrs und Beschilderur
des Tangentenrings

Vorstadtstralie

Schuweg mit Lkw\erkehr

Uberprufung, ob Lkwerkehr QueHund
Zielverkehr ist

Einrichten eines Halteverbots

Alte Mainbricke Richtung Sendelbach
sperren (Begegnungsverkehr reduzieren)

Anschluss neues Klinikum an Westtangente/Nachnutzung Hutzelgelande

Zunahne des Verkehrs

Leistungsfahiger Knotenpunkt (evtl.
Kreisverkehy

KaplanHofling-Stral3e

Sicherheit der Schiiler

| Einbahnregelung beibehalten

Anbindung ehem. Brauereigel&nde

Zunahme Verkehr durch netNutzungen

Ampelschaltung anpassen und dadurch

Attraktivitdt Tangentenring steigern
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RechtentacherStralRe

Uberregionaler Verkehr, Larm,
Verkehrszunahme durchZbn

Parken hemmt Verkehrsfluss

Entflechtung des Uberregionalen Verkehrs
Verkehrsabhéngige Steuerung der Ampelr

KnotenpunktOberes Tor

UberregionaleNMerkehr
Verkehrsfuhrung irritierend
Brucke Eisenbahn mit Parkplatz

Einfluss Nachnutzung Krankenhaus
bericksichtigen

Knotenpunktam Mdonalds

Hohes Verkehrsaufkommen, keine LSA
Unfall mit Todesfolge

Zufahrt zu Anliegerstralle
FuRgangersicherheit

Situationentschéarfen

Vorausschau Ampelsystem

Zusammenarbeit mit Polizei mangelhaft

7.2 Arbeitskreis Radverkehr

Vom Arbeitskreis Radverkehr wurden folgende Leitziele definiert:

1 Fahrradfreundliche Stadt fir Alltagsfahrer und Tourist@ie Radinfrastruktur soll modar
sein, an allen wichtigen Orten sollen sichere Abstellanlagen zur Verfligung stehen, die auch
mit einer Ladeinfrastruktur fiPedelecs ausgestattet sind und SchlieRfacher fir Gepack

bereitstellen

1 Ein sicheres, einfach verstandliches und liickenloses Raswtry Bilden von durchgangigen

Radwegeachsen, attraktive Streckenfiihrung und Ausschilderung der Radwege

91 Das Radfahrenollso attraktiv sein, dass die Mehrheit der Bevdlkerung das Fahrrad als
Verkehrsmittel bevorzugt, hierfiir soll die Offentlichkeitsgitdorciert werden

Der Arbeitskreis Radverkehr hat folgende konkrete Anregungen zum Radverkehr:

Tabellel4: Zusammenfassung der ErgebnisseAtbeitskreiseRadverkehr

s. Anhang Plan
004

Situation

| Vorschlag

Radachsen durch die Innenstadt

SidNord-Achse
WestOstAchse

Halbseitige Sperrung der Alten Mainbriick
(wie Vorschlag AK MIV), Sendelbach,
NikolasFeyWeg

Anschluss der Radachsen an libergeordné
Radwegenetz

Radachsen flur Schulwege

Schulwege als Radachsen

Sperrung der Jahnstral3e fur defzKerkehr
(seitens Gymnasium und Mittelschule
angeda&ht)

Gefahrenpunkte entschérfen

Frauenkloster und Fuchseneck

Verkehrssicherheit an Gefahrenpunkten
schaffen

Offentliche Einrichtungen zugéangig machen

Radwege und Abstellmoglichkeiten

| Schaffen von Razkgen und
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| Abstellméglichkeiten

Umwege vermeiden

Umwege, Verkehrssicherheit, Hindernisse| Einfache und klare Verkehrsfuhrung
(Negativbeispiel Ohrwatschel)
Berucksichtigung von Radverkehr in allen
MalRnahmen

Absperrpfosten auf Radwegen entfernen

7.3 Arbeitskres Innenstadt

Abbildung52: Altstadtring
Ziel des Verkehrsentwicklungsplans soll laut Arbeitskreis Innenstadt sein:

a%A St SAySa AyySNEiNeiaAuRMBIBqualitiNgds BihdiZu erydhed LIG & A & 0
und den mnétigen Durchgangsverkehr auf den vorhandenen Tangentenring zu leiten, jedoch auch die
innerdrtliche Erreichbarkeit zu erhalten und damit die Attraktivitat Lohrs zu steigern. Dabei djit es

Interessen und Wiinsche der Bewohner, der GeschéftsinhabeeuB#sucher gleichermallen
3S3ASYySAYlIYRSNI 61 dzg NISYy da

Folgende Leitziele hat der Arbeitskreis ausgearbeitet:

T 5SNJ a!fdadlRINAY3IG Ydzaad RdAzZNOKINYyIA I SNKIE OGSy o
1 Attraktivitatssteigerung des Tangentenrings

1 Planung der 3. Mainbriicke vorrangig vorantreiben

1

Pro und Contra zu Sperrungen und Einbahnregelungen missen mit grof3ter Sorgfalt
abgewogen werden

Die Geschwindigkeitsbeschréankungen sollen grof3flachig vereinheitlicht werden.

Entflechtung des tberregionalerk(l-) Verkehrs und des ortlichen Ziehd Quellvekehrs (B
26n)

1 Attraktivitatssteigerung des uberortlichen OPNV
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